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С ъстезанието по крос кън три рали е за автомобили с висока проходимост с общо 
тегло до 3.5 тона и се провежда на пресечен терен. 
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вписват ежегодно в Националния спортен календар. 

 

Всички съ стезания от Национа лния шам пионат по к рос кънтри рали са 
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1. ОРГАНИ ЗАЦИЯ. 

 

1.1Разрешение за организиране: Никакво със тезание не може да се проведе без 
писмено разрешение за организиране и провеждане, издадено от АФБ. 

 

1.2 Заявка за организиране: Всяка заявка за разрешение и провеждане на 
състезание, трябва да се изпрати на АФБ в срок съгласно годишната наредба, за п  
олучаване на виза за о добрение. Вс яка з аявка трябва да съдържа в допъл  нителен 
регламент със с ледните раздели : 

 

1.2.1. Име и точен адрес на организатора ( телефон и e-mail). 

 

1.2.2. Валидност на с ъстезанието: Състезанието е валидно за ...... кръг от 

Национал  ния ш  ампионат по крос кънтри рали и ще се проведе съглас но Специа лни я п 
рав илник, Наредбата н  а БФА С за провеждане на автомобилни състезания за с 
ъответната година и допълнителни я правилник (пуб ликува се след одобрение и се п 
редоста вя на състезателите при административния преглед). 

 

1.2.3. План за охрана и сигурнос т. 

 

1.2.4. Програма на със тезанието  : 

1. Име и характер на с ъс тезани ето. 

2. Мяс то и дата на п ровеждане . 

3. Пълно описание на с ъстезанието: 

- Обща дължина на със тезанието. 

- Организация и вид на т  расето. 

- Начин на стартиране. 

- Начин на времеизмерване. 

- Категория на автомобилите. 

- Награди. 

4. Откриване на запи  сванията – приемане на заявки. 

- Краен сро к за прием ане на заявки. 



 

 

- Санкции за неспазени с рокове на заявяване . 

5. Адм ини стративен преглед – в реме и мяст  о. 

6. Технически преглед – м яс то с часови график. 

7. Инструктажи на съст езателите и водачит е ( Брифин  ги) – място и време на 
провеждане. 

8. Етап за подреждане на старта (Пролог). 

9. Мяс то и часови график. 

- Откриване на състезанието. 

- Часо ви график на с ъстезанието. 

- Инфо рмационни табл  а – мяс  то. 

- Награждаван  е на победи телите – време и място. 

 

1.2. 5. Организационен ком  итет – имена на членовете. 
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1.2.6. Официални лица: 

- Директор на състеза ни ето. 

- Зам. ди ректор на с ъстезанието. 

- Предс едател на с портните комисари. 

- Спортни ком  ис ари – 2 ( двама) 

- Наблюдател на АФБ. 

- Председател на техническата комисия – определя с е от БФА С. 

- Технически ком  исари. 

- Секретар на състезанието. 

- Отговорник по безо пасността . 

- Главен лекар. 

- Отговорник за връзка със състезателите. 

- Отговорник по врем  еизмерван  ето . 

- Отговорник за GPS-контрола. 

- Отговорник за връзка с медиите. 

 

2. ДОПУСТИМИ АВТОМОБИЛИ. 

 

2.1. Допус кат се автомобили с общо тегло до 3.5 тона, приети официално до датата 
на приключване на записванията, които имат постоянна регистрация (не е 
задължително българска) и имат валидна застраховка „Гражданска отговорност” или 
„Зелена карта”. 

Забранява се в кабината на автомобила да се транспортират резервни туби с гориво. 

Забранява се инсталирането в автомобила на газови или метанови уредби. Товарът 
в автомобила трябва да бъде здраво закрепен и осигурен, за да не 
представлява опасност за екипажа. 

 

2.2. Групи автомобили и оборудване: 

 

Клас Т1 – Модифицирани автомобили с повишена проходимост без ограничения за 
допълнителните доработки по автомобилите. 

- Задължителна клетка за безопасност по изискванията на приложение Ж чл. 283 



 

 

на FIA; 

- Задължителни са спортни седалки и поне четириточкови хомологирани от FIA 
колани . Допускат се и с изтекла хомологация  ; 

- Задължително е монтирането на противопожарна система в автомобила. 
Противопожарната система трябва да бъде по с  тандарт, одобрен от FIA и да бъде 
монтирана в кабината на автомобила така, че да може да бъде задействана от пилота 
и навигатора, когато са седнали нормално, с поставени колани; 

- Задължително е наличието на 1 или 2 прахови пожарогасителя с общ обем не 
по-малко от 2 кг. Пожарогасителите трябва да са надеждно закрепени вътре в купето с 
метални скоби и да са достъпни за екипажа; 

- Задължителни са каски за пилота и навигатора по норма ЕСЕ, а и се 
п репоръчват хо мологирани такива; 

- Автомоби  лът трябва да бъде оборудван с глав  ен изключвател на ел. вери  га. 
Той трябва д а ра боти без искрообразуване и да е дос тъпен за всеки член на екипажа, 
когато е седн  ал норм  ал но, с поставени колани. Задействането му трябва да е 
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с ъп роводено с ъс загасване на дви гателя, без значени е на типа му ( бензинов или 
дизелов). 

- Задължителни са надеждни ремъци за теглене 2 бр. като автомобилът трябва 
да бъде оборудван с надеждни куки за теглене от  пред и отзад; 

- Задължителни са с игнален триъгълник и автомобилна аптечка (DIN1 3164); 

- Задължителен е GPS с възможност за записване на GARMIN съвместим трак; 
- Препоръчва се използването на рали компютър – tripmaster; 

- Разрешава се мон тирането на електрическа лебедка. Ако лебедката е с м етално 
въже с е изис  ква да има тежест на въжето за гасител при с къс ван е ; 

- Задължително е дублиран ето на стоп с ветлини те с 1 и ли 2 допълнителни с 

ветлини, поставени на минимум 1,25 м от земята в центъра или в двата края на 

задната част на автомобила (за автомобили тип „пикап“– в задната част на кабинат а). 

 

Кла с Т2 – Серийни автомобили с повиш ен а про ходимост. Вс ички изменения в 
конс трукцията на автомо била, които не с а изри чно разрешени в правилни ка, са 
забранени . 

 

Оборудване за безопасн ос т: 

- Задължителна е клетка за безо пасност по изискванията на приложение J чл. 
283 на FIA; 

- Задължителни са поне четириточкови спортни колани  ; 

- Препоръчително е използването на спортни седалки; 

- Задължителни са прахови пожарогасители с общ обем минимум 2 кг. с валидна 
заверка, като се препоръчва монтирането на противопожарна система в автомобила; 

- Задължителни са кас ки за пилота и навигатора по норма ЕСЕ, а се препоръчват 

хомологирани такива; 

- Автомобилът трябва да бъде оборудван с главен изключвател на ел. верига. Той 
трябва да работи без искрообразуване и д а е до стъпен за всеки член н а екипажа, 
когато е седнал нормално, с поставени колани  ; 

- Задължителни са надеждни ремъци за теглене 2 бр., като автомобилът трябва 
да бъде оборудван с надеждни куки за теглене отпред и отзад; 

- Задължителни са сигнален триъгълник и автомобилна аптечка (DIN1 3164); 

- Задължителен е GPS с възможност за записване на GARMIN съвместим трак; 

- Препоръчва се използването на рали компютър – tгipmasteг; 



 

 

- Разрешава се монтирането на електрическа лебедка. Ако лебедката е с 
метално въже се изисква да има тежест на въжето за гасител при скъсване ; 

- Задължително е дублирането на стоп светлините с 1 или 2 допълнителни 
светлини, поставени на минимум 1,25 м от земята в центъра или в двата края на 
задната част на автомобила (за автомобили тип „пикап“– в задната част на кабината). 

 

Двигател: 

- Забранява се подмяната на двигателя с такъв, който не се монтира серийно 
на този модел автомобил ; 

- Не се допуска увеличаване на мощността на двигателя чрез допълнително 
монтиране на оборудване за принудително пълнене или интеркулер, както и чрез 
други доработки; 
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- Чип- тунингът (с  офту ерен или хардуерен) е разрешен, при условие, че се 
запази оригиналната електроинсталация, заедно с буксата към компютъра; 

- Разрешават се промени по изпускателната система след първото гърне, като 
диаметърът на тръбите не трябва да бъде по-голям от диаметъра на стандартно 
монтираната тръба преди гърнето; 

- Разрешава се монтирането на шнорхел за защита на дв игателя от воден удар. Т 

ран сми си я: 

- Забранява с е промяната на с  ко ростна кутия с разли чна от серийно 
монтираните на модела; 

- Монтирането на блокажи на диферен циалите е разрешено. 

 

С пи рач н а си стем а: 

- Не се разрешава извърш ването на промен и по стандартната спирачна с истема. 
Не с е допус  ка монтирането на хидравлична ръ чна спирачка; 

- Разрешава се изключването на системата за ABS по време на състезание ; 

- Разрешават се подмяната на вида на спирачната течност, както и подмяната на 
с пирачните маркучи с ус илени. 

 

Е ле кт рои нс та ла ци я: 

- Не се допуска промяната на мястото на акумулатора; 

- Допуска се монти рането на допълнителни светлини, като с ъщите трябва да 
бъд ат четен брой и да се задейс тват отделно от с тандартни те светлини на автомобила. 

 

Окачване: 

- Допуска се подмяната на оригиналните пружини/ресьори/торсиони с ус илени, 
осигуряващи лифт на окачването  ; 

- Разрешена е подмяната на стандартните амортисьори с усилени, при условие, 
че монтажът се и звърши на фабрично определените стандартните места; 

- Разрешено е монт ирането на по 1 допълнителен амортисьор ( за общо 2 бр. на 
колело), като допълнителните амортисьори трябва да са монтирани успоредно на 
о ригиналните; 

- Разрешено е използването на ограничителни колани; 

- Разрешено е усилването на оригиналните носачи, както и на преден и заден 
мост. 



 

 

 

Куп е и рама: 

- Забранени са всякакви изменения, които включват рязане на рамата; 

- Разрешено е усилването на рамата и купето; 

- Не се допускат промени в целостта на купето. Автомобилът трябва да запазва 
оригиналния си силует ; 

- Не се допуска подмяна на оригинални детайли от купето с такива от леки 
композитни материали; 

- Не се допуска подмяна на оригиналните стъкла; 

- Разрешава се премахването на задните седалки, както и шумо -поглъщащи и 
декоративни елементи от вътрешността на купето; 
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уреди 

- Разрешава с е подмян ата на волана, както и монтиране на 

за контролиране работата на двигателя. 

допълнителни 

 

Колела и гуми: 

- Разрешена е смяната на серийните гуми и джанти, както и промяна на размера 
им; 

- Разрешава се монтирането на дистанционни фланци с дебелина не повече от 
30 мм; 

- Разрешава се промяна на мяс тото за монтаж на резервното колело, както и 
монтирането на 2 резервн и колела в багажното отделени  е, п ри ус ловие, че с ъщите 
бъдат надеждно закрепени. 

 

Клас Т3 – UTV - п ри условие, че от говарят на и зискванията за безопасн ост на чл. 
281, 282, 283 и 286 от приложение J на F IA. 

Е ки пажът може д а се с ъс тои и само от един състезател. 

Награждаване на с  ъстезателите от този клас, в със тезанията от Национален 
шампионат, да и ма при ус ловие, че учас тниците са за яв или и п отвърдили участието си 
минимум 14 дни преди самото с  ъст еза  ни е. 

Годишно класи ране за клас Т3 да се изготвя само ако този клас е бил сформиран 
поне в половината от състезанията от календара за Национален шампионат. 

 

Оборудване за безопастност: 

- Задължителни са поне четириточкови спортни колани; 

- Препоръчително е използването на спортни седалки  ; 

- Задължителни са п  рахови пожарогасители с общ обем минимум 2 л. с валидна з 
аверка, като се п репоръчва монтирането на противопожарна сис тема ; 

- Задължителн и с а кас ки за пилота и навиг  ато ра п о но рма ЕСЕ, а с е препоръч ват 

хомо логирани такива; 

- UTV–то трябва да бъ де оборудвано с главен изключвател на ел. верига. Той 
трябва да работи без искрообразуване и да е достъпен за всеки член на екипажа, 
когато е седнал нормално, с поставени колани; 

- Задължителни са надеждни ремъци за теглене 2 бр., като UTV–то трябва да 
бъде оборудвано с надеждни куки за теглене отпред и отзад; 

- Задължителни са сигнален триъгълник и автомобилна аптечка (DIN1 3164); 



 

 

- Задължителен е GPS с възможност за записване на GARMIN съвместим трак; 

- Препоръчва се използването на рали компютър – tгipmasteг ; 

- Разрешава се монтирането на електрическа лебедка. Ако лебедката е с 
метално въже се изисква да има тежест на въжето за гасител при скъсване ; 

- Задължително е дублирането на стоп светлините с 1 или 2 допълнителни 

светлини, поставени на минимум 1,25 м от земята в центъра или в двата края на 

задната част 
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3. ТИ  П НА СЪСТЕЗАНИ ЕТО И ТРАСЕ. 

 

3.1. С ъс тезанията по крос кънтри рали са във форма т крос -кънтри и могат да 
бъдат 4 типа: 

 

- Крос-къ нтри ра ли – с п ро дължителнос т от 3 дни и обща дължина на с  
пециалните етапи от 400 до 800 км и с един серв изен парк ( бивак); 

 

- Рали т ип „Ба ха “ с продължителност от 3 дни и обща дължина на 
с пециалните етапи 300-600 км и с един сервизен парк (би вак); 

 

- Маратонско ра ли с продължителнос т не по-малко от 7 дни и обща 
дължина на специалните етапи от 900 до 1500 км . 

 

- Други – Състезания, които се провеждат на същия тип трас е, но са в различен 
формат. 

 

3.2. В календара за Национален Шампионат се включват само състезания от типа 
Крос - кънтри рали и „Баха“, с продължителност от 3 дни и един сервизен парк 
( бивак), като задължителния период за почивка между финала (затваряне) на 
последния етап за деня, до старта н  а първия етап от с ледващия ден е минимум 8 
час а. 

 

3.3. Трасето за кро с кънтри рали може да включва всякаква настилка: от асфалт на с 
вързващите етап и, до полс ки и горски почве ни пътища по прес ечен терен, с 
възможност за с  редна скорос  т на преминаване при сухо време около и над 40 км/ч . Е 
ки  пажите прем инават трасето по описан в пътна книга (road book) 
задължи телен м аршрут. Движението на състезателите между две точки от пътната 
книга не е задължително да бъде по най-краткия път, освен ако няма 
ограничителни ленти поставени от организатора. В този с  лучай за напускане на 
трасето се счита излизането на състезателния автомобил с повече от 2 колела от 
заграденото трасе. 

 

3.4. Трасето не е обезопасено и не е отцепено . 

 

3.5. Всички части на маршрута трябва да бъдат проверени от организатора. 
Желателно е трасето да бъде проверено и от откриваща кола. Водачът на откриващата 



 

 

кола трябва да има опит в управлението на състезателен автомобил в пресечен терен. 

 

3.6. На свързващите етапи важи и е задължително спазването на Закона за 
движение по пътищата. 

 

3.7. Обявяването на трасето и часовите графици става единствено по следните 
начини: 

- пътна книга (road book); 

- инструктаж на състезателите и водачите (брифинг); 

- официален бюлетин на организатора . 
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3.8. Трас ето трябва да бъде запазено в тайна. Организаторът трябва да гарантира на 
състезателите, че до края на състезанието информация за него няма да бъде 
давана на никого, извън официалната информация, предоставяна на всички 
състезатели. 

 

3.8.1. При организиране на проследяване на състезанието в Интернет в реално 
време, организаторът не трябва да публикува информация за трасето, която да 
позволява състезателите да по луч ават в ъншна помощ при навигацията . 

 

3.9. Пътната кни га се изготвя във формат а на FIA с разм  ер А5, с максим ум 7 реда н 
а с тр аница, с ъдържащи инфо рмация за разстояния, характерни особености и рисунки  . 

 

4. СЪСТЕЗАТЕЛИ И ВОДАЧИ . 

 

4.1. Със тезател в едно състезание с а клубове те, по лучили лиценз от АФБ за с 
ъответната година (чл. 32 на НКАС). 

 

4.2. Водачи с а пилотът и навигаторът на съст е зателния автомобил с валидни 
лицензи издадени от АФБ или FIA (чл. 33 на НКАС). 

 

4.3. Еки пажът на даден автомобил се състои от двама водачи, като и двамата 
водачи могат да управл  яват автомобила по време на състезанието. 

 

4.4. Екипажите в състезанията се делят на т  ри групи спо ред автомоби лите, с кои то с 
е с ъс тезават: 

- Т1 (Модифици рани автомобили) 

- Т2 (Серийни автомобили) 

- Т3 (UTV). 

Участието в дадена груп а се заявява от състезателя с подаването на заявката за 
участие. 

 

4.5. Вс ички водачи в с ъответните групи трябва да имат валиден ли цен  з, издаден от 
БФА С или друга национална ас оциация. 

 



 

 

5. ЗАЯ  ВКИ ЗА УЧАСТИЕ. 

 

5.1. Вс еки с  ъс  тезател, който желае да участва в състезания по крос кънтри рали, 
следва да представи на адрес а на организатора в с рока посочен в програмата 
съответна заявка по образе  ц, утвърд ен от АФБ за вс еки еки паж по отделно. 

 

5.2. Всяка заявка трябва да съдържа миним ум: 

- името и а д реса на с ъстезателя и на екипажа 

- име на спонсора, 

- номера на лиценза на заявителя и на водачите, 

- автомобил – марка, модел, кубатура, рег. номер, група, номер на застраховката, 
подписи на състезателя и водачите  . 
 

9 



 

 

5.3. Заявки могат да се подават и по електронен път чрез Е -мейл или онлайн. Те с е 
п отвърждават с датите и часа на изпратения Е-мейл. Подадената чрез Е-мейл заявка 
с е заменя с официална след пристигането на състезателя на мяс тото на състезанието. 

 

5.4. Датата и часът, до който могат да се подават з аявки за участие трябва д а бъде 
посочен в програмата за с ъстезанието. За з акъснелите, по реш ение на директора на с 
ъстезанието, може да им с е раз  реши уч ас тие след като платят глоба в размер о  
пре делен от годишната наредба за провеждане на автомобилни с ъстезания за с  
ъответ ната година. 

 

5.5. Вс  яка заявка, която съдържа неверни или н епълни данни се с чита за н 
едейс тв ителна, а заяви телят – за виновен в неправилно поведение. 

 

5.6. Подписвай  ки заявката, с ъс  тезателите, както и вси чки членове н а екипажа п 
оемат изцяло и безусловно задълженията, предв идени в Междунар одния и 
Националния с портен ко  декс, както и разпорежданията на специалния правилник. 

 

5.7. Един заявен автомобил може да бъде заменен с друг в същия клас, най- късно 
до административния преглед . 

 

5.8. Зам яната на водач се допуска с друг, най-късно до административния п реглед. 5.9. 

Организаторът има право да откаже учас тие на даден еки паж, но не по- късн о 

от 3 дни п реди старта е длъжен да уве доми за това заинтересовани те лица, без да е н 
еобходимо да обяснява м отивите си. 

 

5.10.Организаторът може да обяви предварително броя на автомобилите, които ще 
приеме за участие. Той не може да откаже участие на екипаж в старта на кръг о т 
шампионата, освен ако з а това няма специално разрешен ие на БФА  С. 

 

6. ЗАСТР АХОВКИ. 

Задължителн о е вс ички автомобили да и ма т валидна застраховка „Гражданска 

отговорност” или „Зелена карта” с покритие на максималните нива. 

 

7. ТЪЛ  КУВАНЕ НА ПРАВИЛНИ  КА. 



 

 

С по ртн ите ком ис ари с а компетентните лица, които вземат решения при случаи 
непредвидени в този правилник. 

 

8. СТАРТОВИ НОМ ЕРА И РЕКЛАМНИ СТИК ЕРИ . 

 

8.1. Вс еки екипаж получава плакети със стартов номер. Тези плакети се залепват от 
двете страни на автомобила, а малкият плакет се залепва вдясно на челното стъкло. 
Всички плакети с номера от предишни състеза ния трябва да бъдат отстранени или 
закрити . 

 

10 



 

 

8.2. Стартовите номера на екипажите се раздават по класирането от предходното 
състезание (за първото състезание от календара, по генералното класиране от 
миналата година). За неучаствалите, по реда на приемане на заявките за участие в 

състезанието. 

 

8.3. На със тезателите се разрешава свободно да по ставят реклам ни материали по 
автомоби  лите при ус  ловие, че: 

- това с е разрешава от законите на нашата с трана , правилниците на ФИА и н 
аредбите на БФА С; 

- не нарушават добрит е норми на етика и морал  ; 

- не вземат мястото на регистраци онните плаки и на състезателните номера; - 
не с а с политически или рели гиозен характер; 

- не пречат на видимостта на еки пажа ; 

- не закриват състезателните номера. 

 

8.4. Организато рът има запазена площ з а реклама, отделно от състезателните н 
омера, на предния капак на автомобила 50/50 см. и на двете страни на за  дната 
част на автомобила 50/50 см. Състезателите са длъжни да осигурят свободна от 
с тикери така описаната площ. Участникът може да се освободи от задължението си 
към рекламата, чрез заплащане на двойна стартова такса. 

 

9. ТЕХНИЧЕСКИ ПР  ЕГЛЕД. 

 

9.1. Първоначалният технически преглед на ав томобилите се извърш ва съгласно 
указаното в програмата време и мяс то, по предв ари  телно обявен график за явяван е. 
Техническият преглед е в ус  луга на сигурнос тта на съст  езателите, на всички о 
ста нали участници в съст  езание  то и не на последно м яс то е осн ова за феърплей. 

 

9.2. Без заверен документ за преминал успешно технически преглед не се разрешава 
н а нито един автомобил да взем е уч астие в състе занието. 

 

9.3. Прис ъствието на ек  ипажа на техническ ите прегледи не е н еобходимо. Независимо 
от това трябва да присъства представител на състезателя . 

 

9.4. Преди всеки старт могат да се извършват и контролни технически п регледи за 
врем енното състояние на автомобила. Всяко ус  тановено нарушение е ос нование за и  



 

 

зключване от състезанието или да се даде време на екип ажа да отстрани 
нарушенията. 

 

10. ИЗМЕНЕНИЕ НА ПР ОГРАМАТА. 

 

10.1. Организационният комитет и спортните комисари си запазват правото да 
изменят програмата съобразно обстоятелствата и случая. Участниците се уведомяват 

за това решение в най-къси срокове. 

 

10.2. Всички евентуални изменения или допълнителни разпореждания се обявяват в 
информационните бюлетини, номерирани и с посочени дата и час и подпис на 
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директора. Тези допълнения се обявяват в с екретариата, постоянното седалище на 
състезанието, на информационните табла и брифингите, освен в с лучаите когато това 
е невъзможно в хода на състезанието. 

 

11. КОНТР ОЛЕН КАРНЕТ. 

 

11.1. Преди старта всеки екипаж получава контролен карнет, на който е обозначено 
стартов номер на екипажа, врем е на стартиране. При прис тигането на контролния п 
ункт в края на състезателния ден (финала), този карнет се предава на съ  дията. Е  
кипажът е и зцяло отгово рен за съхранението на конт  ролния с и карнет. 

 

11.2. По в реме на цялото със тезание, контро лни  ят карнет трябва да бъде в 
автомобила и се предс тавя на кон тро лните то чки за зав ерка лично от един от ч 
леновете на екипажа. 

 

11.3. Всяка поправка или подмяна в ко нтролния карнет с е наказва с непреминаван  е на 
ет апа, освен при заверка от отговорния с ъд ия . 

 

11.4. Еки пажът е длъжен да предс тави с воевре  менн о Контролния карнет на о  
тговорния съдия и да с  леди за правилното вписване на кон тролното врем е. Е 
динс твено съдията на кон тро лата има право д а вписва часа в Контролния карнет. 

 

11.5. Загубата на Контролн  ия карнет или неговото непредаване до 1 (един) 
затваряне на етапа означава непрем инаване на етапа. 

 

12. ПРОТИЧАНЕ НА СЪСТЕЗАНИ ЕТО. 

 

час с лед 

 

12.1. Офи  циален старт. 

 

12.1.1. Преди старта организаторът с ъби ра всички състезатели, участващи в 
състезанието в предстартов парк при следните условия: 

- влизането в този парк ще се извърши не по-рано от 4 часа преди 
старта за вс еки екипаж ; 

- екипажите могат да бъ дат представени от лице, упълномощено от с  
ъстезателите ; 



 

 

- предстартовият парк се счита за за крит парк. 

 

12.1.2. Автомобилите с та ртират през 1 минута при демо нс тративен старт, ко  йто 
може да е в населено място. 

 

12.2. Пролог. 

- Прологът е пожелателен елемент и има за цел определянето на стартовата 
поредност ( решетка) за първия етап от състезанието . 

- Прологът протича като състезателен етап и при него важат всички правила з  а 
врем  еи змерван е, наказания, задължително оборудване и безопасност . 

- Поредно  стта на с тартиране в пролога с ъвпада с поредността на стартовите 
номера на екипажите. 
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12.3. Етапи. 

 

12.3.1. Видове етапи : 

 

Специален етап: Спе циалния етап е състезание за трудност и майсторско 
управление на автомобила, където се засича време за преминаване. 

 

Свързващ ета п: 

- За идеално време – времето за преминаване на разстоянието между две 
часови контроли, зададено в Пътната кн ига или Контролния карнет  . По-ранното 
или по-късното пристигане на часовата контрола с е наказва. 

- За контролно време – времето за преминаване на разс  тоянието м ежду 
две час  ови контроли, зададено в Пътната книга или Контролния карнет. По- 
късното пристигане на часо вата контрола се наказ ва. 

 

Супер с пециален ета  п: това е С пециален етап с цел демонс  трация и п 
опуляризиране на съст  е  занието. Неговата дължина може да бъде намалена, но без да с е 
променя типа на трасето. С  ъстезанието може да има до един с упер с пециален етап . 

 

12.3.2. Стартиране на етап. 

- Часът н а с тартиране на вс е ки етап с е обявява ч рез пътната кни га (road 
book) или в специален бюлетин на организатора. Също така се обявява 
интервалът, през който стартират екипажите. 

- Спрямо класирането от пролога (ако няма пролог – по стартовите номера) 
и обявения интервал за стартиране на първия етап, се оформя стартова 
поредност ( решетка) за първия етап от съст  езанието. 

- В с ледващите етап и екипажите стартират по реда на класирането от п 
редишния етап или ако организато ра прецени, че ням а време да о  бработи 
резултатит  е, по реда на фи ниширане на предходния етап, но това трябва да е 
п редварително обявено в програмата или по съответния ред. В зависимост о т 
обявения час на старт иране н а тези етапи и с ъот  ветнит е интервали автомат ично с 
е определят точните времена за с тартиране на всички екипажи . 

- Вс еки екипаж е задължен да стартира в т очния час и да с пазва реда на с 
тартиране. Разрешава се стартиране с  амо при пъ лен с  ъстав на екипажа. При 
закъс нение на старт в ремето на екипажа започва да тече и му се добавя 
допълнително наказание. При закъснение за начален старт на етапа екипажът 
с тартира последен, а при междинен с тарт еди  нствено стартиращия съдия има 



 

 

правото да прецени ситуацията и да извика на старт закъснелия екипаж. 
Закъснелият за старт екипаж няма право да оспорва решенията на стартиращия 
съдия. 

- Автомобилите трябва да се движат на собствен ход. Не се допуска 
стартиране на автомобил, който е теглен или бутан от друг участник в 
с ъс тезан ието. 

- На старта трябва да има осигу рен преглед на екипажите за алкохол. 

12.3.3. Финал на етап. 

 

13 



 

 

- На финала има задължително часова контрола за да отрази времето на 
финиширане . 

- На финала на специален етап е задължително да се организира летящ 
финал и стоп финал . 

 

12.4. Контроли. 

За да с е гарантира, че екипажите спазват предви д ения маршрут, по трасето се създават 
контроли. Такива може да има само на точки от пътната книга. Контролните точки 
могат да бъдат: 

 

12.4.1. Контроли за преминаване – транзитни контроли (ТК). Минимум една на 
всеки започнати 50 км. С ъдиите, отговарящи за тези контролни пунктове само 
заверя ват контролния карнет, без да нанасят часа на п рем инаване и отбелязват в п 
рот око ла на кон тролата преминаване то на екипа жа. Възможно е да бъдат определени с 
кри  ти (виртуални) транзитни ко нтро ли, преминаването през кои то да с е отчита чрез 
GPS- контрол. Наличието на такива контро ли се обявява предв арително, но GPS- 
координ атите им не се предоставят на с ъстезателите. За премина ване на с крита 
транзитна контрола се счита преминаването в радиус не повече от 50 м. от 
съответната точка. Виртуални транзитни контроли не може да се определят на места, 
където има в ероятност от затруднено приемане на GPS сигнал. Виртуалните транзитни 
контроли трябва да бъдат отбелязани в пътната книга ( road book). 

 

12.4.2. Час  ови ко нтроли ( ЧК) – Съдиите, отговарящи за тези контролни 
пунктове, заверяват контролния карнет, нанасят часа на преминаване и отбелязват в 
протокола на контролата преминаването на екипажа. Старта и Финала на вс  еки етап е 
Часова контрола (ЧК). 

 

12.4.3. Вс ички контроли се обозначават със знаци по с  тандарта на ФИА ( 
Прило жение №…). Всяка ко  нтро лна зона (т.е. м ежду първия и п оследния знак на 
зоната) се счит  а за закрит парк. 

 

12.4.4. Влизането и напускането на контролните зони може да става само от/в 
посоката, указана в пътната к нига. 

 

12.4.5. Продължи телнос  тта на престоя във всички ко  нтролни зони не трябва да п 
ревишава необходимото време за извършване на контролните дейности. 

 12
.4.6. 

Конт
роли

те се 
преминав

ан
е 

на 
всичк

и 
екип



 

 

ажи.  

закриват 

 

след 

 

затваряне 

 

на 

 

етапа 

 

или 

 

12.4.7. В случай, че 50% от екипажите не успеят да се включат в 
контролното време за преминаване на даден етап, същото може да бъде удължено 
от директора на състезанието по решение на спортните комисари. 

 

12.4.8. На всяка контрола се изготвя протокол (При  ложение № …). В протокола с 
е запис ва час на откри ване и закриване на контролата, имената на съдиите и 

 

14 



 

 

н омерата на техните съдийски карти и номерата на преминалите екипажи с времето 

на преминаване през контролата. След закриване на к онтро лата, протоколът с е п 

редава на директора н а с ъс тезанието. 

 

12.5. Техническа помощ и сервизен парк . 

 

12.5.1. Сервизните паркове трябва да бъдат обозначени в пътната книга с ЧК за 
влизане и излизане  . 

 

12.5.2. По време на цялото със тезание, техническа помощ извън сервизните 

паркове може да се о казва с  амо от други екипажи, участващи в със тезан ието. 

 

12.5.3. По врем е на специалните етапи не е разрешено изп олзването на 
резервни части, инструм енти и материали извън тези, които се намират в с  
ъстезателния автомобил или са предоставени от други екипажи. 

 

12.5.4. Не с е разрешава навли зането и спирането на с ервизе н автом обил, както и 
с кладирането на резервни части или други материали по маршрута на състезанието и 
звън с  ервизните парко  ве, освен след изрично  то разрешение на директо ра на с  
ъстезанието, при ус ловие че не пречат на останалите с ъстезатели . 

 

12.5.5. Разрешава с е техническа помощ в свързващ и 
с ъстезателното трасе с ъвпада с трасето на асис тен тс ките автомобили. 

 

етапи, 

 

когато 

 

12.5.6. Скоростта на автомо би лите в с ервизните па ркове не може да надхвърля 
10 км/час . 

 

12.5.7. В сервизните паркове се допускат само автомобили, 
„сервизни” и „придружаващи“. 

 

регистрирани като 

 

12.6. Закрит парк. 

 

12.6.1. По време на режима на закрития парк с е забраняват в  сякакви поправки и 

ли подмени. При нарушение с ледва отстр  аняване от с ъстезанието или дру го н  



 

 

аказание, по преценка на с портните ко мисари. 

 

12.6.2. Независимо от това по преценка на т  ехническите комис ари, че с 
ъстоянието на даден автомобил не с ъответс тва за но рмално д вижение п о пътищата, 
той задължително трябва да бъде ремонтиран в присъствието на един технически 
комисар. 

 

12.6.3. Изп олзваните за поправка минути се считат като закъсн ение по даден п 
редходен с ектор. 
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12.6.4. По изключение, по време на този ре  жим, но под контрола на 
упълномо щен съдия или на технически комисар, в парковете за потегляне, п 
регрупиране или в края на етапа, на състезателите се разрешава без наказание: 

- да подменят спукана или неизправна гума (със собс твени средства); 

- да подменят предно стъкло с чужда помощ. 

 

12.7. Времеизмерване. 

 

12.7.1. Времеизмерването на специален етап с е осъщес твява с точн ост до с 
екунда, а на свързващите етапи с точност до минута . 

 

12.7.2. Стартирането в етап с е ос ъщес твява с час  овник или табло , което 
отмерва времето с точно ст до с  екунда. 

 

12.7.3. Времето на финала се маркира по фи налната линия пос редс твом 
хро нометрични ус тройства, задължително с печатащо устройство. Тези апарати се 
дублират с хронометри без да са задължително с печатащо устройст во. 

 

12.7.4. В с луч ай, че по решение на директора на състез анието специален етап 
бъде прек ратен преждевременн о, преди да с а финиширали всички екипажи, по 
решение на с  п ортните ком  исари етап ът може да бъде анулиран или на екипажите, 
засегнати от прекратяването на етапа, се даде с лу жебн о врем е. 

 

12.8. GPS контро л. 

 

12.8.1. За контрол на ограниченията на макс имална та скоро ст и с  пазване на 
определения в пътната книга маршрут се използват траковете, записани от с ъвместим 
с Гармин GPS приемник. 

 

12.8.2. Задължение на екипажа е да поддържа GPS-а в изправнос т и включен п 
рез цялото време от старта до финала за деня. При при стигане на кон тролния пункт в 
края на състезателния ден, GPS-ът се предава на съдията, заедно с контролния карнет  . 

 

12.8.3. Вс яка неизправност или изключване на GPS-а, довели до липса на 

запис ан трак или части от него, с е смята в ущърб на екипажа и води до налагане на с 



 

 

ъо тветните наказания, включително до непри знаване на етапа. Непредаването на 

GPS- а на финала за деня и манип улиране на записаните от него данни с е наказват п 
о с ъщия начин, както и непредава не или мани пули ране на контролния карн ет . 

 

12.8.4. Данни те, запи сани от GPS- а, се отчитат от отговорника по GPS-контрола. 
Всички конс  татирани нарушения (превишаване на скоростта, непреминаване на 
контролни точки, неспазване на маршрута) се описват в протокол, който се подписва 
от отговорника по GPS-контрола и се предава на главния съдия. 

 

12.8.5. След сваляне на данните от GPS-а, записаният трак не се изтрива и GPS- 
ът не се връща на екипажа , докато не изтече вре мето за подаван е на протести  . 
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12.8.6. В с лучай на оспорване на резултатите от GPS-контрола, проверката се 
извършва след повторно сваляне на трака от съответния GPS в присъствието на 
заинтересовани те екипажи. При наличие на втори контролен GPS, той може да 

бъде изп олзван, ако предв арителн о е деклариран. 

 

12.9. Наказания. 

 

12.9.1. При закъснение за начален или междинен старт, екипажът стартира при 

подадена му команда от съдията на старта, като времето му за старт тече от момента н 

а определеното м у време за стартиране и получава наказа ние от 15 минути. 

 

12.9.2. Непреминаване през кон тролна точка от т расето (включи телно 
виртуални) или идването от грешна посока към контролен пост  , означава 2 ( два) часа н 
аказан ие за вс яка контролна точка . Контролна точка може да има само на точки от п 
ътната книга . 

 

12.9.3. Нес пазван ето на опис аните в пътната книга особености, наприм ер: 

забрани за изпреварване, нап ускане на оп ределения м аршрут с цел 
облагоде телстване и друг и се наказват с 2 ( два) час  а , ако не е п редвидено друго от о 

рганизатора . Нарушенията се констатират въз ос  но ва н а протоколи  те на съдиите на 

контролни точки, карнетите на състезателите и показан ията от трака на GРS- ите. С 
по ртн ите ком  исари могат по с воя преценка да наложат друго наказание (по-леко или п о- 
тежко), според конкрет ната ситуация и облагодетелстването на екипажа. 

 

12.9.4. Неизползването на предп азен колан за д  ърветата при теглене с 

лебедка се наказва с един час. 

 

12.9.5. При неспазване ограниченията на скоростта, наказанието е 2 ( две) 
минути за вс еки километър превишение до 10 км/час превишение и по 5 (пет) 

минути за всеки километър превишение над 10 км/час превишение, за всяко 

нарушение. В тази връзка ще се ползват траковете от GРS-ите и/и ли тракове от 
п роследяващи уст ройс тва (тракери ) предос  тавени от организатора , к ато с е отчи та с 

редн ата ско рост в зоната на ограничението. Зоната на ограничени ето трябва да бъ де яс 
но дефиниран а с GPS координатите на началнат а и крайната ѝ точка. 

 

12.9.6. Специални ят етап с  е с  чита като прекъс нат, ко гато екипажът се откаже 
или не пресече финала в рамките на определеното му максимално време за 
преминаване на етапа , но премине над 66% от трасето. В този случай времето му за 



 

 

преминаване е измереното време на най-бавния (време за преминаване плюс времето 
от наложените наказания) редовно финиширал екипаж на същия етап. Към това време 
с е до бавят 2 час а наказание. 

 

12.9.7. Специалният етап с е счита за непреминат, когато екипажът не 
стартира или стартира и не премине минимум 66% от трасето от Специалните етапи. В 
този случай времето му за преминаване е измереното време на най- бавния (време за п 
рем инаване плюс времето от наложените наказания) редовно финиширал екипаж на 
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с ъщия етап. Към това време се добавят 4 часа наказание. При непредаван е на 
контролн ия карнет на финала или в случай на финиширане след затварянето на етапа 
и непредаване на контролния карнет в организационния офис, етапът с  е счита за 

н епреминат . Освен това може да бъде търсена финансова отговорнос т от съответния 
екипаж, предизвикал разходи от ненужни акции за издирване. 

 

12.9.8. При свързващите етапи , ако има наказуемо предварени е ил и 
закъс нение, се налагат с ледните наказания: 

- при по-късно пристигане, наказанието е 10 с екунди за всяка минута 
закъснение; 

- при п о-ранно пристигане наказанието е 1 мин ута за всяка минута п 
редварение. 

Наказателното време с е добавя къ  м общото време от специалните етапи на с 
ъс тезателя. 

 

12.9.9. Санкцията дис квалификаци я с е налага при безотговорно каране в бивак а 
или по в реме на свързващите етапи, или при преминаване на трасето на специалните 
етапи п реди официалния им старт. Състезателите с а отговорни за действията на о  
бс лужващите и с ъпровождащите ги лица, к ато могат да бъдат дисквалифицирани в с 
луч ай , че тези лица проявят безотговорно, хули ган ско поведение, преминат без 
разреш ение по част от маршрута от трасето или при шоф иране с ъс ско рост по-вис ока о 
т 10 км/час в би вака . 

 

12.9.10. Учас  тникът може да бъде дисквалифициран или да получи наказателно 
време по преценка на спортните комисари при: 

- Манипулация на контролния карне т или записания от GPS-а трак; 

- Ман  ипулация на автомобила с лед техническия п реглед, т.е. промени, които н 
е от говарят на задължителното оборудване; 

- Грубо, небрежно или преднамерено застрашаване на други лица; 

- Неоказана първа помощ; 

- Шофиран е без задължи телните предпазни с редс тва ( каска, предпазен 
колан). 

 

13. Р  езултати. 

 

13.1. Измереното врем е за преминаване по маршрута на етапа и наложените 



 

 

наказания определят резултата на екипажа за съответния етап. 

 

13.2. По време на етапа и след неговото приключване може да се вадят междинни, 
временни и неокончателни резултати от екипа по времеизмерването и организаторите 
на състезанието. Тези резултати са неофициални и не са основание за подаване на 
протести. 

 

13.3. Офи циални резултати се обявяват от организатора на предвидените за това 
места само след заседание на спортните комисари и налагане на всички наказания. 
Резултатите се подписват от Председателя на спортните комисари. 
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14. КЛАСИРАНЕ. 

 

14.1. Класирането за съответния етап се прави на база официалните резултати за 
етапа. Критерий за класиране е най-малкото време за преодо ляване на етапа след 
налагането на съответните наказания. 

 

14.2. Победител в състезан ието е екипажът с най- малко сумарно време от 
п рем инаването на всички етапи. В с л  учай, че с  лед прик лючване на последния етап има 
екипажи с равно с умарно време, критерий за по- предно класиране с  тава броя на по п 
редно класиране в етапите. При рав ен брой се гледа класирането в последния етап. 

 

14.3. След изготвяне на класирането, екипажите участ ващи за Наци  оналния 
шампионат, по  лучават точки , с ам о ако бро  ят на етапите прекъснат и редовно 
фини ширал са поне 66% от с пециалните етапи. Класираните на първите 10 м еста п 
олучават с ледн  ите точки за шампионата: 

 

МЯСТО ТОЧКИ 

1-во място 25 т очки 

2-ро място 18 т очки 

3-то мяст о 15 т очки 

4-то мяст о 12 т очки 

5-то мяст о 10 т очки 

6-то мяст о 8 точки 

7-м  о място 6 точки 

8-м  о място 4 точки 

9-м  о място 2 точки 

10-то мяст о 1 точки 

 

14.4. Групи и клас ове се с формират спо ред годишната наредба на АФБ. С  
ъстезания, с уч  астие на по- малко от 7 екипажа с лицензирани състезатели, не важат за 
Национален шампионат. 

 

14.5. Със тезани я с изминати км на с пециалните етапи по-малко от 45% от заявените в 

графика не получават точки за Националния шампионат. 

 

14.6. Състезани я с изминати км на специалните етапи по-м алко от 66% от заявените в 
графика получават половината от полагащите се точки за Националния шампионат. 



 

 

 

15. ПРОТЕСТИ И ОБЖАЛВАНЕ. 

 

15.1. Про тестите се подават съгласно XII глава на НКАС ( Национален Кодекс по 
Автомобилен Спорт). 

 

15.2. Обжалванията се подават съгласно XIII глава на НКАС. 

 

16. НАГРАЖДАВАНЕ. 
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Организато рът раздава награди и купи, съглас но финансовите си възможности. 

 

17. ЗАКЛЮЧИТЕЛНИ РАЗПОРЕДБИ. 

 

17.1. Организато рът си запазва правото при възникване на непредвидени затруднения 
да отложи или отмени състезанието  . 

 

17.2. Вс еки с ъстезател, водач и м еханици трябва да познават разпоредбите на н 
аредбата на АФБ за провеждане на автомобилни състезания през текущата 
година, настоящия специа лен правилник и допълнителния правилн ик на организатора и с 
е за дължават да го спазват  . 

 

17.3. Всеки участник е з  адължен, както по време на етапит е така и извън тях да о 

казва п омощ. Съдействи ето п ри техни чески проблеми не е задължение, но е по казател за 

феърплей. 

 

17.4. При оказване на п ърва м едицинска помощ, на еки пажа о казал съдействие, с е п 
рем ахва времето на престоя. Установяването на времето за престой, с е измерва по п 

оказанията на GPS- а. Задължение на екипажа е да уве  доми за това Директора на с 
ъс тезанието. 

 

17.5. Организаторът не по ема ника к ва отго вор нос т към водачите или трети лица за 

щетите и заг убите, причинени пряко или непряко от во дачите или техни те автомоби ли. 

Тази от говорно ст се носи от непосредс твените причинители. 
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