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Diesel avec accoups à l'accélération et ralenti instable Дизелови блъскания с ускорение и нестабилна работа на празен ход 
(Golf 3 1.9L TDI et beaucoup d'autres…) (Golf 3 1.9L TDI и много други ...) 
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[image: Задвижването тяло с железни стружки]Votre véhicule Diesel a un ralenti instable et fait des accoups à l'accélération ? Вашият Diesel превозно средство има нестабилни сътресения празен и прави ускорение? 
Ce véhicule a déjà beaucoup roulé (environ 200 000km) ? Това превозно средство има много обиколки (200 000 км)? 
On vous a diagnostiqué un problème de pompe à injection ? Вие сте били диагностицирани с проблеми на горивната помпа? 
Votre pompe à injection a bien un problème mais peut-être plus petit que vous ne le pensez. Вашият горивната помпа има проблем, но може би по-малко, отколкото си мислите. 
Ma petite panne à moi Моето малко виновен за мен 
J'ai eu ce problème sur une de mes voitures: une Golf 3 1.9L TD qui affichait 250000km. Имах този проблем на колата ми: един Golf 3 1.9L TD, че показва 250000 км. Avec mon frère nous avons longtemps cherchés l'origine du problème et avons même changé plusieurs pièces sans résultat (dont un injecteur pilote à 230€). С брат ми сме отдавна търсят източника на проблема и дори са се променили няколко части без резултат (включително пилотен инжектор 230 €). 
Lorsque nous avons réussi à utiliser le logiciel de diagnostique VW VagCom, celui-ci nous a signalé une erreur sur le « Transmetteur de course du tiroir de régulation de débit G149 ». Когато успяхме да използвате софтуера за диагностика Vagcom VW, тя сигнализира грешка в "надпревара предавател поток контрол макарата G149". Nous avons donc précisées nos recherches sur internet jusqu'à tomber sur des discussions parlant d'un problème d'encrassement de la pompe à injection. Така че тръгнахме нашето проучване в интернет, за да попаднете дискусии говорят за проблем на запушване на инжекционната помпа. Quand j'ai eu suffisamment d'informations, j'ai dit à Jérémy : « Perdu pour perdu, on essaye! Когато имах достатъчно информация, казах на Jeremy: "Загубил за загубен, ние се опитваме! ». ". 
Résultat: le problème provenait d'un encrassement de la pompe à injection avec de la limaille de fer. Резултат: проблемът идва от запушване на инжекционната помпа с железни стружки. Après nettoyage, le moteur tourne comme un charme. След почистване, двигателят работи като чар. J'ai revendu la voiture 2 ans plus tard et elle tourne encore 4 ans après la vente. Аз продадох колата две години по-късно и тя все още се оказва 4 години след продажбата. 
C'est quoi le « Tiroir de régulation de débit » ? Какво е "чекмеджето за контрол на потока"? 
Pour le savoir, il faut s'intéresser un peu au fonctionnement de la pompe à injection concernée. За да разберете, трябва да гледаме на разглеждания продукт за инжектиране малко работа на помпата. Dans notre cas, nous allons voir plus particulièrement ce qui permet de contrôler le débit de la pompe. В нашия случай, ние ще видим по-точно това, което контролира дебита на помпата. 

[image: Инжекционна помпа изблици на Bosch с RED]
Les composants référencés sur cette coupe de la pompe injection Bosch sont les suivants: Компонентите са споменати в този раздел на помпа Bosch инжекция са: 
1. Le tiroir de régulation : C'est une bague qui coulisse sur un piston. Пързалка регулатор: Това е пръстен, който се плъзга върху бутало. 
2. Le piston de distribution : C'est un axe creux avec des trous sur le côté. The подаващото бутало: Това е един кух вал с дупки отстрани. Certains de ces trous sont derrière le tiroir de régulation. Някои от тези дупки са зад регулиращ вентил. Quand on déplace le tiroir, les trous restes bouchés plus ou moins longtemps pendant le cycle de distribution. При преместване на чекмеджето, запушени дупки остава повече или по-малко време, по време на цикъла на разпространение. C'est ce qui fait varier la pression et donc la quantité de gasoil distribué. Като по този начин се промяна на налягането и следователно количеството на освободен гориво. 
3. Le régulateur : C'est ce qui assure la Régulation Electronique de la Distribution (RED). Regulator: Това е, което гарантира Регламент Electronic Distribution (RED). 
4. Le transmetteur de course du tiroir : C'est un capteur qui lit la position du tiroir de régulation pour la fournir au calculateur du moteur. Макара на хода на предавателя: Това е сензор, който гласи позицията на управляващото бутало да осигури контролния блок на двигателя. La position est lue grâce à un capteur différentiel à bagues de court-circuitage. Позицията се чете чрез диференциално сензорни късо съединение пръстени. 
5. L'actuateur : C'est ce qui commande la position du tiroir de régulation. Задвижването: Това е, което контролира позицията на вентил. C'est un simple servomoteur qui fait tourner un axe. Това е прост задвижка, която се върти вал. Cet axe a une petite rotule excentrée au bout. Тази ос има малка топка в края ексцентричен. Cette rotule est enfichée dans un trou sur la bague du tiroir de régulation. Тази глава е поставена в една дупка върху пръстена на щепсела на регулиращия. Si vous tournez l'axe, la rotule bouge et le tiroir aussi. Ако включите вала, топката се движи и чекмеджето също. 
Vous voyez également que le régulateur a un petit trou sous la bobine de l'actuateur. Можете също така да се види, че регулаторът има малка дупка в бобината на задвижващия механизъм. Le gasoil passe donc dans le régulateur et peut ressortir par le retour gasoil en haut. Следователно горивото преминава в контролера и да подчертае дизел обратно нагоре. C'est également nécessaire car le régulateur contient aussi un capteur de température de gasoil. Това е необходимо, тъй като контролерът също включва и сензор за температурата на горивото. 
Retour sur l'erreur signalée par VagCom Обратно на грешката е докладвано от Vagcom 
L'erreur signalée était la suivante : Erreur sur le transmetteur de course du tiroir de régulation G149. Грешката беше съобщено: Грешка на контрол G149 макарата състезание предавател. 
Le transmetteur de course, c'est le capteur de position (4). Инсулт Предавателят, че е датчика за положение (4). 
Le tiroir de régulation, c'est … le tiroir de régulation (1). Макарата за управление е ... регулиращия буталото (1). 
Mais en réalité, le problème vient de l'encrassement de l'actuateur (5). Но в действителност, проблемът за запушване на задвижващия механизъм (5). 
Pourquoi l'actuateur s'encrasse ? Защо задвижващият механизъм се замърси? 
Le problème est que le carburant passant dans la pompe à injection contient une infime quantité de limaille de fer. Проблемът е, че горивото, преминаващ през помпата инжекционен разтвор съдържа малко количество железни стружки. Ne me demandez pas d'où vient cette limaille, je n'en sais rien. Не ме питай, където този чип, аз не знам. 
L'électro-aimant de l'actuateur attire naturellement cette limaille. The електромагнита на задвижването естествено привлича стружки. Pour compenser, le régulateur est protégé par un aimant sensé stopper la limaille au petit trou sous le régulateur. За да се компенсира, контролерът е защитен с разумно спирка любящ стружки към малкия отвор под регулатора. Malheureusement, cet autre aimant n'est pas éternel. За съжаление, друг магнит не е вечен. 
Au bout d'environ 200 000km, l'aimant de protection est fatigué et l'électro-aimant accumule la limaille. След около 200 000 км, защита магнит е уморен и електромагнита натрупва стружки. Quand il y en à trop, l'actuateur coince et le contrôle du régime moteur est perturbé. Когато има също остана задвижка и контрол на оборотите на двигателя е нарушен. Cela peut provoquer un ralenti instable et des accoups à l'accélération. Това може да доведе до нестабилна работа на празен ход и сътресения на ускорение. 
Si on accélère franchement, les accoups disparaissent temporairement. Ако ускорява честно казано, на сътресения изчезват временно. Toutefois, ce problème ne fait que s'aggraver au fil du temps si l'on ne fait rien. Въпреки това, този проблем се влошава с течение на времето, ако не се направи нищо. 
Solution pour bricoleur ou pas Solution момче за всичко или не 
Pour les moins bricoleurs, il suffit donc de faire changer le régulateur par un diéséliste (350 / 400€ neuf + main d'oeuvre). За по-малко майстори, достатъчно е да се промени на регулатора от diéséliste (€ 350/400 девет + труда). 
Pour les plus courageux et surtout expérimentés, il reste possible de démonter l'actuateur pour nettoyer la limaille. За най-смелият и най-опитните, че остава възможно да разглобявате задвижващият механизъм за почистване на стружки. C'est ce que nous allons voir maintenant. Това е, което ние ще видим сега. 
Est-ce que ça vous concerne vraiment ? Има ли наистина да ви повлияе? 
Ce problème m'a été signalé sur Golf 3 1.9L TDI, AUDI 80/100, BMW, camion Mercedes, Terrano II, Maverick. Този проблем бе съобщено за мен на Golf 3 1.9L TDI 80/100 AUDI, BMW, Mercedes камиони, Terrano II, Maverick. Vous le retrouvez sur de nombreux véhicules car le problème provient du type de pompe injection, pas du moteur en lui-même. Ще намерите на много превозни средства, защото проблемът идва от типа на горивната помпа, а не на самия двигател. 
Pour savoir si vous pouvez être concerné, il faut regarder le type d'accélération de votre moteur. За да разберете дали можете да се занимава, ние трябва да погледнем от вида на ускоряване на вашия двигател. Si votre cable d'accélérateur est branché sur votre pompe à injection, vous avez une accélération mécanique. Ако вашият газта кабел е включен към вашия горивната помпа, имате механична ускорение. Votre pompe ne contient donc pas d'électro-aimant. Вашият помпа няма да кажа на електромагнит. 
En revanche, si votre câble d'accélérateur n'est pas branché à votre pompe à injection, celle-ci est sûrement commandée par un électro-aimant. Въпреки това, ако вашата кабелна газта не е свързан към вашия горивната помпа, това е със сигурност, контролирани от електромагнит. Pour en être sûr, regardez si une grosse nappe électrique sort de votre pompe. За да сте сигурни, да видим дали голяма електрическа одеало от вашата помпа. Cette nappe sert à alimenter l'électro-aimant et à lire la température du carburant ou l'ouverture du débit afin que le calculateur pilote correctement le moteur. Този слой се използва за захранване на електромагнита и да чете температурата на горивото или откриването на скоростта на потока, така че компютърът контролира мотора правилно. Dans ce cas, il y a sans doute un électro-aimant dans la pompe et le problème peut se produire. В този случай не е вероятно електромагнит в помпата и може да възникне проблем. 
Plusieurs types de régulateurs existent. Съществуват няколко типа регулатори. Certains peuvent également avoir des pistes qui s'usent et provoquer des problèmes similaires. Някои може да има и песни, които се износват и да предизвика подобни проблеми. C'est notamment le cas sur les vieux moteurs BMW. Това важи особено за случаите на по-стари двигатели на BMW. 
J'ai également vu des discussions sur des symptômes similaires ne se reproduisant qu'en hiver. Аз също видях дискусии по подобни симптоми за разплод и зимата. L'origine était alors des injecteurs encrassés et des bougies de préchauffage fatiguées. Произходът на тогава фаулиран подгревни свещи и инжектори уморени. Comme souvent en mécanique, un problème peut avoir diverses causes. Както често в областта на механиката, проблем може да има различни причини. Donc dans le doute, consultez un diéseliste ou votre garagiste au moins pour passer la valise de diagnostique. Така че, когато имате съмнения, консултирайте се с вашия механик diéseliste или поне да се премине на диагностично случая. 
Si votre problème provient bien de l'actuateur, ce qui suit vous aidera à régler le problème pour 0€. Ако проблемът ви е наистина от задвижващия механизъм, следните ще ви помогне да реши проблема за € 0. 
Attention, intervention risquée ! Внимание рисковано действие! 
Attention, cette intervention demande une certaine expérience de la mécanique et une grande rigueur. Внимание, тази процедура изисква известен опит на механиката и голяма строгост. Un remontage juste approximatif peut causer divers problèmes comme un ralenti mal réglé ou tout simplement l'impossibilité de démarrer. Справедливо сближаване сглобяване може да причини различни проблеми като лошо настроената просто забавя или невъзможността да се започне. 
De plus, cette intervention tient plus du bricolage que de la réparation « officielle ». В допълнение, тази интервенция е по-скоро DIY ремонт като "длъжностно лице". La majorité des garages refuseront donc tout simplement de la faire. По-голямата част от гаража, така че просто отказват да го направя. Et je ne leur reprocherai pas. И аз не ги укоряват. 
Soyez aussi très attentif au nettoyage lors de cette intervention. Също така да бъдат много внимателни при почистване на процедурата. Si quelque chose tombe dans la pompe à injection, il pourra l'endommager ou boucher un injecteur. Ако нещо не падне в инжекционната помпа, тя може да повреди или запушват инжектора. Vous serez donc obligé de démonter complètement la pompe ou votre circuit d'alimentation. Ето защо ще ви трябва напълно да разглобявате системата за помпа или гориво. Pour vous donner une idée du type de travail, je vous conseille ce magnifique tutoriel sur la Réfection d'une pompe à injection Bosch . За да ви дам представа за вида на работата, аз препоръчвам този прекрасен урок за рехабилитация на инжектиране Bosch помпа. 
Voyons maintenant comment procéder dans le cas spécifique de la Golf 3 1.9L TDI avec pompe Bosch. Нека сега да видим как да се процедира в конкретния случай на Golf 3 1.9L TDI с Bosch помпа. 
Etapes de l'intervention Етапи на интервенцията 
· Déconnexion du régulateur Прекъсване на връзката на контролера 
· Dépose du couvercle de régulateur Премахване на капака на контролера 
· Dépose du régulateur Премахване на регулатора 
· Démontage du régulateur Премахване на контролера 
· Nettoyage de l'actuateur Почистване на задвижващия механизъм 
· Remontage du régulateur Сглобяване на регулатора 
· Repose du régulateur avec son couvercle Въз контролер, чийто капак 
· Purge de l'air du circuit d'injection Прочистване на въздуха от инжектиране верига 
Déconnexion du régulateur Прекъсване на връзката на контролера 
· [image: Почистване горивната помпа задвижка на Golf 3 1.9L TD]Vue initiale du moteur de la Golf 3 1.9L TD Първоначален оглед на двигателя на Golf 3 1.9L TD 
· [image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_02.jpg]Retirez le carter plastique du moteur. Отстранете пластмасовата обвивка на двигателя. 
· Nettoyez les environs du régulateur avec du gasoil afin d'éviter l'introduction de corps étrangers dans la pompe. Почистете зоната около контролера с дизел да се предотврати навлизането на чужди тела в помпата. 
· Marquez la position du régulateur à la pointe à tracer ou avec de stylo peinture. Маркирайте позицията на контролера да писар или боя писалка. Ceci permettra de le remonter exactement à la même position. Това ще се върне в точно същото положение. Le régulateur peut en effet légèrement coulisser de gauche à droite ce qui modifie le ralenti et empêche parfois de redémarrer. Контролерът може всъщност леко се плъзга от ляво на дясно по този начин се променя на празен ход, а понякога и предотвратява рестартиране. 
· [image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_pompeinjection_gaine.jpg]Débranchez la fiche de commande électrique ainsi que ses 3 attaches. Изключете електрическо управление лист и неговите 3 прикачените файлове. Laissez là vissée sur le régulateur. Нека да има завива към регулатора. 
· [image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_pompeinjection_retourgasoil.jpg]Débranchez le retour de gasoil. Изключете връщането на гориво. 
Dépose du couvercle de régulateur. Премахване на капака на контролера. 
· [image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_26.jpg][image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_27.jpg][image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_28.jpg]Le couvercle est fixé par 4 vis (3 vis Torx + 1 vis à tête triangulaire à coins ronds). Капакът е обезпечен с 4 винта (3 + 1 Torx винт триъгълни кръгли главата ъгли). Pour cette vis spéciale, une petite intervention à la scie à métaux (ou Dremel) permettra d'obtenir une tête pour tournevis plat. За това специално винтове, малка намеса на ножовка (или Dremel) ще получите плосък главата отвертка. Dernier détail, la vis est collée. Последни подробности, винта е заял. 
· Nettoyez dès la vis desserrée pour éviter que des saletés n'aillent dans le puits de la vis. Clean от разхлабени болтове, за да се предотврати замърсяване ще отидат в кладенеца на винта. 
· [image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_06.jpg][image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_29.jpg][image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_30.jpg]Vous voyez alors le plateau électrique avec le capteur différentiel et ses bagues de court-circuitage. Ще видите електрическа плоча с диференциално сензорни и късо съединение пръстени. 
· [image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_05.jpg]Camouflez les alentours du régulateur avec du tissu propre ou du rouleau essuie main. Camouflage Area Controller с чиста кърпа или малки хавлии преобръщане. Cela évitera les saletés dans la pompe. Това ще предотврати замърсяване в помпата. 
Dépose du régulateur Премахване на регулатора 
· Dévissez les 3 vis Torx (4) Развийте 3 Torx винтове (4) 
· Déposez le régulateur en le soulevant bien droit. Премахване на регулатора, като повдигнете го направо. Ceci évite d'abîmer la bille située au bout de l'axe de l'actuateur. Това предотвратява увреждане на топката намира в края на оста на задвижващия механизъм. 
· [image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_09.jpg]Vous voyez alors le corps de pompe sans régulateur. Вие ще видите тялото на помпата, без регулатор. Une lumière vous permet de voir le tiroir de régulation avec son petit trou pour caler la rotule de l'axe d'actuateur. Една лека ви позволява да видите контрола слайд с малък отвор за закрепване на топката на въртене на задвижващия механизъм. Ne bougez pas le tiroir car au remontage il faudra reposer le bout de l'axe de l'actuateur dans l'encoche. Не мърдай чекмеджето, защото сглоби тя ще почива до края на оста на задвижващия механизъм в слота. 
· Le régulateur est maintenant sur l'établi. Регулаторът вече е на тезгяха. 
Ne faites surtout rien tomber dans la pompe à partir de maintenant. Направете нещо особено в помпата от сега. Sinon, vous serez bon pour la démonter complètement. В противен случай, ще бъде добре да се демонтира изцяло. 
Nettoyage sans dépose du régulateur Почистване без отнемане на регулатора 
Des visteurs m'ont signalés avoir nettoyé leur actuateur en laissant le régulateur monté sur la pompe. От vistors са съобщават, че са почистени им задвижка оставяйки ме регулатора монтиран на помпата. 
Cela évite en effet 2 problèmes. Така се избягва наистина два проблема. 
1. Le régulateur n'est pas décalé lors de la dépose/repose. Регулаторът не се измества по време на демонтиране / монтиране. 
2. La bille en bout d'axe d'actuateur ne peut être abîmée. Края на топка от задвижка вал не може да бъде повреден. 
En revanche, je ne me souviens plus comment ils ont pu dessertir la tête de l'axe d'actuateur (ci-après) sans immobiliser l'axe. Въпреки това, аз не си спомням как са decapers главата на въртене задвижващия механизъм (по-долу) без обвързване на оста. Cette étape nécessaire pour faire un bon nettoyage nécessite en effet la dépose du régulateur. Тази стъпка изисква да се направи добър чиста наистина изисква отстраняване на контролера. 
Si vous avez procédé de cette façon, n'hésitez pas à donner des précisions à ce sujet. Ако сте направили това, моля, дайте подробности за него. Je complèterai alors ce tutoriel. Тогава аз ще завърши този урок. 
Démontage du régulateur Премахване на контролера 
Le régulateur est déposé. Регулаторът е подадена. Il faut maintenant le démonter pour accéder à la limaille. Ние сега се разглобява за достъп стружки. 
· [image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_31.jpg]Retirez les 2 petits boulons du cache en plastique. Свалете двата малки болтовете на пластмасовия капак. Ils protègent les cosses de la nappe électrique, le capteur de température de gasoil et les fils de la bobine d'actuateur. Те предпазват терминалите на електрически одеяла, сензора за температура и дизелово син на активиращата бобината. 
· Déposez les 2 petites vis qui maintiennent les fils de la bobine d'actuateur. Свалете двата винта, които притежават малки сина на активиращата бобината. Attention, je crois qu'elles ont un pas à gauche. Имайте предвид, че мисля, че те не са напуснали. 
· Sortez ensuite les fils de la bobine de leurs rainures. След това издърпайте намотка син на техните канали. Sinon, vous serez gêné pour bouger le plateau par la suite. В противен случай ще бъде неудобно да се премести на тавата след това. 
Dépose de la tête d'axe d'actuateur Сваляне на главата на задвижка вал 
L'axe d'actuateur est composé de 3 parties qui remplissent chacune un rôle: Ос Задвижването се състои от 3 части, всяка от които изпълнява роля: 
· la tête de l'axe avec sa branche : cette branche contient une des 2 bagues de court-circuitage du capteur de position. ръководителят на оста с клоновата си: този бранш съдържа едно от следните две окъсяване пръстени на датчика за положение. 
· le corps de l'axe et ses palettes métalliques: ces palettes vont être attirées par l'actuateur et faire tourner l'axe тялото на щифта и неговите метални палети: тези палети ще бъдат привлечени от изпълнителния механизъм и се въртят на оста 
· le pied de l'axe avec sa rotule : cette rotule va se déplacer avec l'axe et bouger le tiroir de régulation. подножието на вал с топка: тази топка ще се движат с оста и да се премести на контрол макарата. 
Pour sortir le plateau électrique il faut déposer la bague mobile du capteur différentiel…sans la casser. За да излезете от електрическа плоча трябва да бъде отстранен от диференциално сензора движещ пръстен на ... без да се счупи. 
De plus, au remontage, il faudra repositionner la bague du capteur avec le plus de précision possible. Също така, ликвидация, тя ще промени позицията на ринга на сензора с възможно най-голяма точност. Il faut donc pouvoir mesurer sa position. Ето защо ние трябва да може да се измери неговата позиция. 
Personnellement, je l'ai fait à l'oeil et je n'ai pas eu de problème. Лично аз го направих в очите и не съм имал проблем. J'ai eu beaucoup de chance…mais alors vraiment beaucoup. Бях много щастлив ... но тогава наистина. 
Mais pour cet article, j'ai quand même essayé de creuser le sujet. Но за тази статия, аз все още се опитваше да се копае по темата. 
Fonctionnement du capteur différentiel à bagues de court-circuitage Операция на окъсяване пръстени диференциално сензорни 
[image: Диференциална сензор късо съединение пръстен]Pour simplifier extrêmement, ce capteur génère 2 champs magnétiques alternatifs. За да се опрости изключително, този датчик генерира два различни магнитни полета. Ces champs traversent 2 bagues en cuivres dans lesquelles apparaissent alors deux courants induits par les champs. Тези полета чрез два месингови пръстени след това се появяват в която две течения, предизвикани от полета. Ces bagues sont appelées « bagues de court-circuitage ». Тези пръстени са наречени "Късо съединение пръстени." Une de ces bagues est fixe. Един от тези пръстени е фиксиран. L'autre bague peut pivoter sur l'axe. Другият пръстен може да се върти около оста. Les courants induits dans les bagues dépendent de la position de la bague. Индуцираното течения в пръстените зависят от положението на пръстена. La bague mobile va donc avoir un courant qui varie contrairement à celui de la bague fixe. Следователно подвижен пръстен ще има ток, който варира в противоречие с тази на фиксиран пръстен. Le position est donc donnée par la différence entre les 2 courants induits dans les 2 bagues. Позицията се дава от разликата между двете индуцирани в двата пръстена. 
Bon. Good. Je vous l'accorde. Аз да ви даде. C'est pas simple. Това не е проста. 
Mais par contre, vous obtenez ainsi un capteur de position sans aucun contact et donc sans usure. Но минуси, така че можете да получите сензор за положение без контакт и следователно без износване. 
Ce type de capteur est également appelé capteur à effet Hall. Този тип сензор също се нарича Hall сензор ефект. Toutefois, j'ai vu certains forums où tous n'étaient pas d'accord sur ce point. Въпреки това, аз видях някои форуми, където не всеки е в съгласие по този въпрос. Certains disaient que cela dépendait de la génération de la pompe. Някои казват, че това зависи от поколението на помпата. Je reste donc dans le doute à ce sujet. Оставам в съмнение за това. 
Je vous propose quelques méthodes plus ou moins précises pour vérifier la position du capteur. Предлагам повече или по-малко точни няколко методи за проверка на позицията на сензора. 
Mesure électronique : générateur de courant alternatif + oscilloscope Електронно измерване: AC генератор на ток + осцилоскоп 
Il est possible de simuler le fonctionnement du moteur en branchant un générateur de courant alternatif sur les broches du régulateur. Възможно е да се симулира работата на двигателя чрез свързване на AC генератор на закрепване на контролера. Un voltage de 2V doit suffire. A 2V напрежение трябва да е достатъчно. Utilisez un multimètre pour repérer les broches correspondants aux 2 bobines du capteur. Използвайте мултицет, за да намерите съответните щифтове към сензорните бобини 2. 
Avec un oscilloscope, il faut ensuite capter les 2 courants produits par les bagues de court-circuitage. С осцилоскоп трябва след това да вземем двете течения, произведени от късо съединение пръстени. Au repos, ces courants devraient être égaux. На почивка, тези течения трябва да бъдат равни. Il sera même possible de vérifier la différence au repos de ces 2 tensions avant de déposer la tête du capteur. Той дори ще бъде възможно да се провери разликата на тези две остатъчно напрежение, преди да извадите главата на датчика. Ceci permettra de détecter un décalage déjà présent. Това ще открие промяна вече присъства. 
Cela me semble être la solution la plus précise mais je n'ai jamais pu la tester faute de matériel. Това изглежда е най-точното решение, но аз никога не може да обвинява изпитвателната апаратура. 
Mesure mécanique : calage plastique taillé sur place Механично измерване: Plastic нарязани такелаж на място 
Dans un emballage plastique rigide mais découpable, découpez un cercle de la taille du capteur. Но в твърда пластмасови опаковки да се реже, нарязани кръг на размера на сензора. 
Faites ensuite un trou au centre pour pouvoir caler le plastique sur la vis de tête d'axe. След това направи дупка в центъра, за да се забави пластмасата на винт вал главата. 
Découper ensuite une encoche sur le rayon de ce cercle et pliez là pour en faire une cale. След това изрежете с една степен на радиуса на кръга и разгъва в клин. 
Cette cale devra se caler sur la bague fixe. Този клин ще заключите върху фиксираната пръстен. 
Découpez une seconde encoche à replier. Нарежете втора степен да се прибират. Cette cale sera à caler sur la seconde bague. Този клин ще се заключи на второто позвъняване. 
Vous pourrez tailler cette cale petit à petit pour obtenir la position la plus précise Можете да изрежете тази клин постепенно да се получи най-точната позиция 
C'est solution ne coûte rien et ne vaut pas grand chose. Това е разходи разтвор нищо и не си струва много. C'est vraiment histoire d'avoir un calage. Това е наистина само за да получите една сергия. 
Contrôle via VagCOM Контрол чрез Vagcom 
Un visiteur m'avait signalé qu'il était possible de vérifier la position du capteur différentiel grâce à VagCom : un logiciel de diagnostique pour VW. Посетителят бе съобщено ми се, че това е възможно да се провери позицията на диференциала сензора с Vagcom: диагностичен софтуер за VW. 
Je n'ai malheureusement plus ce logiciel, ni la Golf sur laquelle le brancher pour qu'il fonctionne. За съжаление аз не получите този софтуер или на Golf, на която тапата, за да работи. Je ne peux donc rien dire sur cette technique. Така че аз не мога да кажа нищо за тази техника. 
Si vous avez l'information, signalez le en commentaire. Ако имате информация за докладване на коментара. 
Dépose de la bague mobile du capteur différentiel Сваляне на мобилен пръстен на диференциала сензор 
Une fois la position de la bague mobile mesurée, il reste à déposer la tête d'axe qui inclus la bague. След измереното положение на подвижния пръстен, остава да се отстрани щифт глава, която включва пръстен. 
· Placez régulateur sur un étau Място регулатор на менгеме 
· [image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_34.jpg]Retirez la vis en tête d'axe. Махни главата на винта вал. Elle sert uniquement à sertir la tête d'axe qui est conique à l'intérieur. Той служи само за запресоване на пин глава е конична от вътрешната страна. 
· Avec une douille 6 pans, maintenez la tête de l'axe à mi-course sur l'arc. С гнездо 6-точкова, дръжте главата на наполовина ос върху дъгата. La branche sur le côté de la tête entoure l'arc en métal. Клонът на страната на главата, обграждащ дъга метал. Si la tête bouge trop pendant l'intervention, vous casserez la branche et l'actuateur sera mort. Ако главата се движи твърде много по време на процедурата, ще счупи клона и задвижката ще бъде мъртъв. Il faut donc bien immobiliser la tête. Затова трябва да се обездвижи главата. 
· Bloquez le bout inférieur de l'axe avec une clé plate. Заключване на долния край на вала с гаечен ключ. N'abîmez pas la bille excentrée en bout d'axe ! Внимавайте да не повредите ексцентричния вал край топката! 
· Faites pivoter le bout inférieur de l'axe avec la clé plate sans faire bouger la tête. Завъртете долния край на оста, с гаечния ключ, без да помръдне главата. Cela va dessertir la tête. Това ще decapers главата. 
· La tête de l'axe d'actuateur peut maintenant bouger mais reste retenue par l'arc en métal. Ръководителят на въртене изпълнителния механизъм на предприятието може да се движи, но се задържа от метал лъка. 
· Le plateau électrique n'est donc plus retenu par la tête d'axe. Електрическото плоча вече не се задържа от оста на главата. 
Attention à bien immobiliser la douille qui maintient la tête d'axe pendant le desserrage de l'axe. Бъдете внимателни, за да спре контакта, който държи на пин глава по време на освобождаване на оста. Le mieux est de caler la clé sur le bord de l'établi ou de l'étau afin de l'empêcher de bouger. Най-добре е да монтирам ключа на ръба на пейката или менгемето да му попречи да се движи. 

Dépose du plateau électrique Премахване Мощност Срок 
La dépose du plateau peut être faite soit en cassant les soudures de la broche électrique, soit en faisant pivoter le plateau.Dans le premier cas, il faudra ressouder les connexions de la broche. Премахване на тавата може да се направи или чрез счупване на заварките на електрическия вал, или чрез завъртане на plateau.Dans първия случай, то ще пломбират връзките на щифта. Mieux vaut donc essayer de faire pivoter le plateau et ne ressouder que si vous cassez une soudure pendant le pivotement du plateau. По-добре да се опитаме да се върти на тавата и да оздравее, че ако нарушите заварка плоча по време на завъртане. 
· Dans les 2 cas, commencez par retirer les écrous des tiges filetées qui maintiennent le plateau. В случаите, 2, първо отстранете гайките шпилки, които държат на тавата. 
· Démontage de la broche électrique Сваляне на електрически болт 
· dévisser les 4 vis du connecteur électrique развийте 4-те винта на електрическия съединител 
· écartez « juste un peu » le connecteur du régulateur. разпространил "малко" конектор регулатор. Faites attention aux joints verts derrière la broche. Внимавайте за зелени печати зад щифта. Il faudra bien les replacer au remontage. Ние ще трябва да ги замени, когато сглобяване. 
· avec un tournevis plat moyen écartez un peu les fils de fer des pattes (2) със средна разпространи малко плоска отвертка крака от желязо син (2) 
Déposer le plateau en cassant les soudures Извадете тавата чрез счупване заварки 
· [image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_18.jpg][image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_19.jpg]Cassez les soudures de la broche. Нарушават пинови заварките. Personnellement, nous les avons cassées avec une pince en forçant pour déplacer le fil vers le bord de la patte. Ние лично съкрушения с форцепс, като накара телта да се премине към ръба на раздела. 
· Déposez ensuite le plateau en le soulevant. След това отстранете тенджерата чрез повдигане. 
Déposer le plateau en tordant les pattes de la broche Извадете тавата със завъртане на вала, краката 
· [image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_39.jpg][image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_40.jpg]Faites monter le plateau le long de ses tiges filetées en tordant les tiges de la broche. Повдигнете тавата по нейната носеща шпилка чрез завъртане на шпиндела пръти. 
· Puis pour finir faites pivoter le plateau pour accéder à l'électro-aimant. Тогава най-накрая се върти тавата за достъп до електромагнита. 
Des visiteurs m'avaient signalés avoir procédé ainsi donc j'ai fait le test sur une pompe HS. Посетителите бяха заявили, че са ме носеше и така направих теста на помпата HS. J'ai cassé une broche en sortant le plateau. Аз счупих излиза шпиндела на поставката. 2 fois de suite. 2 пъти. Mais c'est surtout dû au fait que j'y suis allé vite et comme un bourrin. Но това е най-вече защото аз отидох по-бързо и като конче. Donc allez-y avec doigté malgré la solidité des soudures. Така че продължавайте напред с такт, въпреки силата на заварките. 
4 petits conseils pour pivoter le plateau sans problème: 4 малки съвети, за да се въртят на проблема без тава: 
· Prenez votre temps. Не бързайте. 
· Dévissez la broche électrique pour gagner en souplesse. Развийте щифта за захранване за наддаване на гъвкавост. J'ai oublié ce jour là. Забравих, че ден. 
· Ne forcez pas sur le plateau en plastique. Не насилвайте пластмасова тава. Il est solide mais pas incassable. Тя е силна, но не и нечуплив. 
· Prenez votre temps. Не бързайте. 
Le vrai problème apparaît : la limaille ! Появява Истинският проблем: стружки! 
[image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_12.jpg]Après avoir retiré le plateau électrique, vous avez accès à l'électro-aimant. След отстраняване на рафта власт, имате достъп до електромагнита. C'est là que se situe la vrai cause de votre panne. Това е мястото, където се крие истинската причина за провала си. Il s'agit des petits points qu'on voit partout : de la limaille de fer. Това са малки точки, които виждаме навсякъде: железните стружки. 
[image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_13.jpg]A ce point, ça devient vraiment gênant. В този момент, тя става много досадно. Les filandres, c'est aussi de la limaille. На filandres също стружки. Personnellement, le frottement généré par la limaille était tel que certaines pièces avaient changées de couleur à cause de l'échauffement. Лично триенето, генериран от чипа е такава, че някои части са се променили цвета се дължи на отопление. 
[image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_22.jpg][image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_23.jpg][image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_24.jpg]On peut parfois arriver à des cas extrêmes comme ici. Понякога можете да получите на екстремни случаи като този. Et le pire, c'est qu'une fois tout nettoyé, il y a de forte chance que tout remarche comme au premier jour. И най-лошото е, че след всичко, което се почиства, има добър шанс, че всичко работи отново като нов. Respect. Respect. 
On y est presque mais, avant de nettoyer, il va falloir finir de démonter l'actuateur. Тя е почти, но преди да го почистите, ние ще приключите разглобяване на задвижващия механизъм. 
Démontage de l'électro-aimant Сваляне на електромагнит 
· Déposez les 2 petits ressorts de rappel de l'axe. Премахване на две малки извори напомнянето на оста. Attention, c'est du ressort sauvage. Внимание е дива пролет. Ca saute partout dès que vous les quittez du regard. Тя подскача, когато оставите вид. 
· Déposez les 4 tiges filetées en laiton. Свалете 4 шпилки медта. Notez bien leur emplacement. Имайте предвид, тяхното местоположение. 
· [image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_38.jpg][image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_14.jpg]Déposez le corps de l'électro-aimant. Махни тялото на електромагнита. 
· [image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_36.jpg]Vous avez fini de démonter l'actuateur qui est maintenant prêt à être nettoyé. Можете завърши демонтаж на задвижващия механизъм вече е готов да се почисти. 
Nettoyage de l'actuateur Почистване на задвижващия механизъм 
[image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_15.jpg]Il faut maintenant nettoyer l'ensemble corps d'électro-aimant + bobine + corps de régulateur. Сега е необходимо да се почисти цялата соленоид бобината + тяло + регулатор тялото. J'ai utilisé un pinceau et de l'essence puis une soufflette. Аз използвах четка и бензин и вентилатор. Vous pouvez même utiliser un autre aimant plus puissant, histoire de retirer le max de limaille. Можете дори да използвате по-мощен магнит, просто за да се отстрани на макс стружки. 
Soyez minutieux car le peu de limaille restante ira se recoller sur l'électroaimant dès la remise en service. Бъдете внимателни, тъй като малкото останали стружки ще отидат и ще вдигнеш на електромагнита при повторно активиране. 
Remontage du régulateur Сглобяване на регулатора 
Pour le remontage, on refait tout à l'envers. За да се сглоби, ние ремонтирам всичко назад. 
· Repose du corps de l'électro-aimant. Подмяна на тялото на електромагнита. 
· Repose des tiges filetées en laiton. Въз месингови шпилки. 
· Repose des ressorts de rappel de l'axe. Останал възвратните пружини на оста. 
· Repose du plateau électrique. Подмяна на електрическата платка. Si vous n'avez pas cassé les soudures, il faut donc le refaire pivoter et coulisser. Ако не сте нарушили заварки, че е необходимо да се върти и да го плъзнете отново. Tout cela en évitant d'en casser une, de soudure. Всичко това се избягва да се счупи една, заваряване. 
· Revissez la broche électrique en faisant attention à ses joints verts. Завийте електрическият проводник като внимавате зелените си стави. 
· Revissez les connexions de la bobine de l'actuateur Винтови връзки на бобината на задвижването 
· Reposez la tête d'axe de l'actuateur (ci-dessous) Сменете главата вала на задвижващия механизъм (виж по-долу) 
· Ressoudez les broches cassées (ci-dessous) Ressoudez счупените игли (по-долу) 
· Reposer le cache en plastique sur la broche et le capteur de température. Поставете отново пластмасовата капачка на винт и сензора за температура. 
Repose de la tête d'axe d'actuateur Подмяна задвижващия механизъм на вала главата 
· Positionnez la tête de l'axe en vérifiant que sa position au point mort correspond aux mesures faites avant le démontage (méthode au choix) Поставете главата на оста чрез проверка на позицията на неутрален е за измервания, направени преди демонтаж (избор метод) 
· Maintenez en position le pied d'axe avec une clé plate. Задръжте крачето на място вал с гаечен ключ. 
· Revissez la vis en tête d'axe. Затегнете главата на винта вал. Inutile de serrer cette vis très fort, elle sert juste à sertir la tête conique. Излишно е да се затегне трудно винтовете, той просто служи за запресоване на конична глава. 
· Re-mesurez la position de l'aiguille de tête d'axe après remontage. Re-измерване на позицията на ПИН главата на иглата след сглобяване. Si la position est fausse, re-déposez la tête et corrigez. Ако позицията е неправилна, повторно падне главата му и правилно. 
Soudure des connexions de la broche Заваряване на пинове 
Si vous avez cassées des soudures de la broche pour sortir le plateau électronique, il faut maintenant les ressouder. Ако сте нарушили ПИН заварките за да излезете от електронна платка, то сега трябва да ги събере отново. 
Plusieurs de solutions s'offrent à vous. Няколко решения са достъпни за вас. 
Soudure à la pointeuse de précision Заваряване прецизност тактовата 
[image: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/thumbs/thumbs_Golf3_Actuateur_pompe_injection_21.jpg]Les connexions d'origines sont pointées; Връзките на възникване са насочени; le mieux est donc de les re-pointer. така че най-добре е да се възстанови показалка. La taille des soudures est très petite, vous aurez donc besoin d'une pointeuse très précise. Размерът на заварките е много малък, така че ще трябва много точен часовник. Attention, même avec une pointeuse très précise, vous serez sans doute gêné par une des tiges filetées. Внимание, дори и с много точен часовник, може да бъде притеснявана от щанга с резба. 
Nous avions réglé ce problème en meulant une grosse encoche dans une de nos tiges de pointeuse. Ние решен този проблем чрез смилане голяма степен в една от нашите пръчки тактовата. 
C'est donc une solution à réserver à des tiges déjà un peu usées. Това е решение на книга стъбла вече малко износени. Sur la photo, nous n'avions pas trouvé cette solution et on voit bien deux « soudures » moches. На снимката, не намерихме това решение и да можем да видим две "заварки" грозни. La méthode utilisée étant très dangereuse, je m'abstiendrai de la décrire ici. Използваният метод е много опасно, аз няма да го опиша тук. 
Soudure à l'étain Спойка 
Le corps de la pompe de distribution chauffe assez peu. Тялото на помпата за зареждане сравнително малко топлина. Une soudure à l'étain n'y fondera donc pas. Следователно спойка не се стопи. En revanche, l'étain ne sert pas à solidifier la connexion. Въпреки това, калай не се използва за втвърдяване на връзката. Il sert à conduire l'électricité. Той се използва за провеждане на ток. Vous devez donc réaliser cette liaison, ce qui peut se faire de plusieurs façons : Така че трябва да се направи връзка с това, което може да се направи по няколко начина: 
· en enroulant du fil de fer fin autour des broches чрез навиване на тънка тел около щифтовете 
· en réalisant une bague en cuivre avec du fil électrique (1mm2) чрез извършване на меден пръстен с електрически проводник (еднаmm2) 
Après avoir liées les 2 broches, noyez la connexion avec une goutte d'étain. След свързани с 2 игли, удави свързване с капка калай. 
Repose du régulateur Въз контролер 
· Positionnez le régulateur sur la pompe en plaçant bien la bille du bout d'axe dans l'encoche du tiroir de régulation. Поставете регулатора на помпата чрез поставяне на топката добре от края на вала в отвора на контрол макарата. Si vous êtes à côté, vous n'arriverez pas à replacer l'actuateur correctement. Ако сте наблизо, няма да бъде в състояние да постави на задвижващия механизъм правилно. Inutile donc de forcer comme un bourrin. Няма нужда да се принуди такава кранта. 
· Nettoyez le joint présent entre le régulateur et son couvercle avec du papier (pas d'essence). Почистете печата присъства между регулатора и капака с хартия (без бензин). Il faudrait normalement le changer. Бихте обикновено се промени. 
· Reposez le couvercle de régulateur. Поставете капака на регулатора. 
· Reposez les vis du régulateur sans les serrer. Сменете винтовете регулатор хлабаво. 
· Calez le régulateur sur les marques faites au démontage (pointe à tracer ou stylo peinture). Реплика на регулатора на марките, направени по отношение на разглобяването (Scribe химикалка или боя). 
· Serrez les vis du régulateur. Затегнете винтовете на регулатора. 
· Re-connectez le retour de gasoil. Свържете отново връщане на гориво. Il faudrait normalement changer ou recuire les joints en cuivre du retour de gasoil. Бихте обикновено се променят или темперирани медни уплътнения дизелов обратно. 
· Revissez et re-connectez la broche électrique. Затегнете и повторното свързване на щифта за захранване. 
Purge de l'air du circuit d'injection Прочистване на въздуха от инжектиране верига 
Le fait d'ouvrir la pompe fait rentrer de l'air dans le circuit d'injection. Чрез отваряне на помпата се връща на въздуха в инжектиране верига. Cela risque d'empêcher le redémarrage. Това може да се предотврати рестартирането. Pour parer à ce problème, il faut donc purger l'air du circuit d'injection. За да се справи с този проблем, ние трябва да кървят на инжектиране веригата. 
· Après avoir remonté la pompe, ne remettez pas la vis de retour de gasoil en haut de la pompe След сглобяване на помпата, не си разменят винтовете на дизелово връщане в горната част на помпата 
· Remettez le contact 5 ou 6 fois sans démarrer pour que la pompe électrique du réservoir remplisse la pompe à injection. Замяна на контакта 5 или 6 пъти, без да стартирате електрическата помпа за резервоара изпълва инжекционната помпа. 
· Reposez ensuite la vis du retour de gasoil. Почивай след което завийте дизелов обратно. 
· Essayez de démarre ainsi. Опитайте се да започнете, както добре. Si vous ne démarrez pas, il faut purger les tuyaux des injecteurs. Ако не започне, трябва да очисти инжектора тръби. 
· Dévissez un peu les tuyaux d'injecteur de tous les injecteurs. Развийте леко на инжектора тръби на всички инжектори. 
· Faites tourner le démarreur jusqu'à ce que le gasoil sorte par les tuyaux. Включете стартера, докато горивото идва от тръбите. 
· Resserrez les tuyaux au fur et à mesure qu'ils se mettent à couler. Затегнете тръбите, както и когато те започват да текат. 
· Vous devriez alors démarrer sans problème. След това трябва да започне без проблем. 
Et maintenant on démarre… И сега ние започваме ... 
Je me souviens qu'on m'a signalé une fois un cas ou le redémarrage n'était pas possible. Спомням си, че някога е бил отчетен случай или рестартиране не беше възможно. Cela peut venir d'un mauvais positionnement du capteur de tête d'axe ou bien d'un circuit d'injection mal purgé. Това може да дойде от лошото позициониране на датчика за вретено главата или недобре сервира инжекция верига. 
Le ralenti peut également être modifié à cause d'une repose approximative du régulateur. Честотата на въртене може да се променя поради приблизително контролер. Normalement, vous devriez alors régler le ralenti via le diagnostique au port ODB. Обикновено, вие трябва да регулирате скоростта на празен ход чрез диагностичния порт ODB. Vous pouvez cependant le modifier d'une autre manière. Въпреки това, можете да го промените по друг начин. 
Moteur au ralenti, dévissez légèrement les vis de fixation de l'actuateur. Празен ход на двигателя, развийте винтовете на задвижващия механизъм. Faites coulisser l'actuateur en donnant des petits coups dessus. Плъзнете задвижващия механизъм, като малки удари над. Face à la voiture, faites le coulisser vers la droite pour augmenter le ralenti, vers la gauche pour le réduire. Сблъсквайки се с колата, го плъзнете надясно, за да се увеличи на празен ход, на ляво, за да го намалите. Une fois le ralenti ok, resserrez les vis. След като ОК бездейства, затегнете винтовете. 
Ne déplacez pas trop l'actuateur et sachez que ce réglage est vraiment du bricolage. Не мърдай твърде задвижка, и знам, че тази настройка е наистина DIY. 
Quelque temps après cette intervention, vérifiez si vous avez des fuites au niveau du régulateur. Известно време след тази процедура, проверете дали имате течове в регулатора. Il faudra alors peut-être changer le joint du couvercle. След това може би ще промени уплътнение на капака. 
Voilà c'est fini ! Това е всичко! 
Vous avez pu voir que ce n'est pas très compliqué mais que cela demande une bonne expérience de la mécanique. Можете да видите, че това не е много сложно, но това изисква добро изживяване на механиката. Donc si vous ne vous en sentez pas capable ou voulez évitez de prendre des risques, voyez plutôt à faire changer le régulateur chez un bon diéseliste. Така че, ако не се чувствам в състояние или искате да избегнете поемане на рискове, виж по-скоро да се промени на регулатора в добро diéseliste. 
Personnellement, j'ai roulé 2 ans sans problème et j'ai récemment croisé ma Golf qui roule encore 6 ans après. Лично аз се качи на 2 години без проблем и аз наскоро ми е минавало през Golf, че все още работи шест години по-късно. 
Sources d'informations Източници на информация 
· Détail du fonctionnement de la pompe Bosch avec RED Подробности за работата на помпата Bosch с RED 
· page 17/18 pour le rôle du tiroir de régulation 17/18 страница на ролята на управляващото бутало 
· page 37/39 pour le fonctionnement du capteur différentiel à bagues de court-circuitage 37/39 страница за работата на диференциала сензорни окъсяване пръстени 
· Coupe de la pompe injection tirée d'un post sur le forum-newbeetle.fr l'ayant lui même récupéré de www.forum-passion-mecanique.fr . Рязането на горивната помпа, взета от публикация на forum-newbeetle.fr като се възстанови от www.forum-passion-mecanique.fr. 
· Tutoriel sur la réfection d'une autre pompe à injection Bosch Инструкция за рехабилитация на друга инжекция помпа Bosch 
· Site sur l'entretien de la Golf IV TDI qui aborde notamment VagCom et le problème de débitmètre fréquent sur ce modèle. Поддръжка на сайта на Golf IV TDI, която е насочена специално Vagcom и често м проблем на този модел. 
Remerciements Благодаря 
Cette intervention date de 2006. A l'époque, j'avais publié une première version de ce tutoriel sur un blog qui ne contenait d'ailleurs que ça. Тази интервенция на 2006 г. По това време бях публикува първата версия на този урок в блог, който също го съдържат. La version que vous pouvez lire ici a en partie été revue grâce aux commentaires et mail envoyés par les visiteurs de ce petit blog. Версията можете да прочетете тук е отчасти благодарение на коментарите и преглед имейл изпратени от посетителите на този малък блог. 
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Catégorie : Tutoriels Категория: Уроци 

158 Commentaires to “Diesel avec accoups à l'accélération et ralenti instable 158 Коментари към "Дизелови блъскания с ускорение и нестабилна работа на празен ход 
(Golf 3 1.9L TDI et beaucoup d'autres…)” (Golf 3 1.9L TDI и много други ...) " 
Add Comments (+) Коментари Добави (+) 
1. polo34 dit : polo34 каза: 
22 mars 2012 à 21:15 22 мар, 2012 в 21:15 
Bonjours, j'ai pas tous lu mais chapeau, bravo ! Здравейте, четох, но не всички шапка, браво! plein de détailles techniques une mine d'information. Технически подробности като пълен с изобилие от информация. 
Pour ce qui est de mon retour d'expérience j'ai toujours la golf avec 322000 kms. От гледна точка на моята обратна връзка имам винаги голф с 322000 км. J'ai du redémonté l'actuateur au bout de 3ans (60000kms env.) car le problème est revenue malgré un nettoyage complet. I redémonté на задвижването след 3 години (60000kms прибл.) Тъй като проблемът се завърна въпреки цялостно почистване. Je n'ai jamais réussi a bien le réglé mais les valeur perf/conso reste bonne. Аз така и не успя да създаде добра стойност, но Perf / доставките остава добро. Pour ressouder les broches je l'ai fais à l'étain avec un fer a souder de 40W minimum, mais en grattant bien les broches et les fils (fair apparaitre la couleur doré des broches). За да се съберат изводите аз съм калай с поялник 40W минимална, но в много по-надраскване изводите, и син (справедливи появяват златистият цвят на щифта). Bien tenir le fils en contact avec la broche si possible avec une petite pince crocro. Докато държите син в контакт с щифт вероятно с малка crocro скоба. Je n'ai pas eu de problème à ce niveau après avoir souder les fils. Аз не съм имал никакви проблеми на това ниво след заваряването син. 
Ah aussi faut que je change les joints de l'actu car ça pisse bien comme il faut. О и аз трябва да се промени на ставите на новината, защото това вбесява така, както трябва. 
bonne continuation et merci pour ce dossier super ! късмет и ви благодаря за този голям файл! 
· Richard dit : Ричард каза: 
26 mars 2012 à 22:30 26 Март, 2012 в 22:30 
C'est le problème. Това е проблемът. l'aimant de protection est mort. защитно магнит е мъртъв. Du coup la limaille recommence à s'accumuler. Изведнъж стружки започва да се натрупват. 
Et c'est vrai que quitte à démonter, il peut être intéressant de changer les joints d'actuateur (dessus et dessous) ainsi que les joints cuivre du retour gasoil. И това е вярно, че дори и демонтаж, може да е полезно да се промени уплътнения задвижка (горе и долу) и мед уплътнения дизелов възвръщаемост. La pochette complète de la pompe peut être trouvée dans les Bosch Service. През капака на помпата може да се намери в Bosch служба. 
Merci pour ce retour. Благодаря ви за това завръщане. 
· didier dit : Дидие казва: 
21 mai 2012 à 20:19 21 май 2012 г. на 20:19 
Bonjour, Здравейте, 
Je vois que vous en connaissez un rayon sur cette pompe Bosch et me permet de vous demander conseils. Виждам, че знаете много за този Bosch помпа и ми позволява да поиска съвет. 
Un ami qui possède une Golf IV Tdi de 04/98 à le problème suivant: le véhicule a calé et impossible de remettre en marche. Един приятел, който е собственик на Golf IV Tdi на 04/98 на следния проблем: на превозното средство в застой и е невъзможно да се рестартира. (moteur chaud) (топъл двигател) 
Le moteur démarre au moyen de start pilote dans l'admission et cale à l'arrêt de la pulvérisation ce qui prouve un manque de débit aux injecteurs. Двигателят започва с пилотен старт в приемане и клин да спре пръскане, което доказва липсата на ток към инжекторите. Les fusibles ont été controlés RAS les relais principalement le 109 OK. Предпазителите са предимно контролирани RAS релета на 109 ОК. 
J'ai rencontré ce type de pompe sur un autre véhicule qui avait un bruit de « vibreur à la mise du contact que je n'ai pas sur cette voiture est ce normal ? Срещнах този тип помпа на друго превозно средство, че имах звуците на "Вибратор запалването, че аз нямам за тази кола е това нормално ли е? 
Le GO sort en desserrant le tuyau sur l'injecteur mais pression et débit certainement faible. Изляза от разхлабване на маркуча на инжектора, но със сигурност с ниско налягане и дебит. 
Si vous avez des conseils à me communiquer je vous en serais très reconnaissant. Ако имате някакви съвети, за да се свържете с мен аз ще бъда много благодарен. 
Cordialement Сърдечно 
Didier Didier 
· Richard dit : Ричард каза: 
21 mai 2012 à 23:01 Май 21, 2012 23:01 
En fait ce que je connais de cette pompe se limite à ce que j'ai pu en comprendre en cherchant des informations pour régler mon problème. В действителност това, което знам от тази помпа е ограничено до това, което аз можех да разбера търсят информация за разрешаването на проблема ми. 
Toutefois, puisque votre problème provient de l'injection et plus précisément de son débit, cela pourrait simplement être causé par des injecteurs fatigués ou endommagés et qui ne seraient plus bien tarés. Въпреки това, тъй като проблемът е с инжектиране и по-специално на потока, може просто да бъде причинено от умора или повредени дюзи и които вече не са добре калибриран. Il se déclencheraient donc à une pression trop basse pour alimenter le moteur, sauf en présence de start pilote. По този начин се задейства на прекалено ниско налягане за захранване на двигателя, освен при наличието на пилотния старт. 
Avez-vous vérifié la pression de déclenchement des injecteurs sur une pompe à tarer les injecteurs ? Проверихте ли инжекторите задействат налягане помпа инжектори тарата? 
Il est vrai que cet outil ne se trouve pas forcément dans nos garages de particulier en raison de son prix et de sa rare utilité. Вярно е, че този инструмент не е непременно в нашите гаражи в частност заради цената си и своето рядко полезна. 
· didier dit : Дидие казва: 
22 mai 2012 à 21:28 Май 22, 2012 г. относно 21:28 
Bonsoir, Добър вечер, 
Merci pour votre réponse. Благодаря ви за вашия отговор. 
Pour confirmer le doute de manque de pression j'ai fais la manip suivante: dépose de l »injecteur n°4 orientation du tuyau pour avoir l'injecteur serré nez vers le haut après un coup de démarreur de 15s je constate que le GO en sort en jets pulvérisés correctement. За да се потвърди съмнението за липса на налягане I прави следната манипулация: премахване на "No. 4 инжектор ориентацията на тръбата за здраво носа инжектор след стартерни изстрел 15s отбелязвам, че GO излиза в джетове пръскат правилно. 
Je pense donc à un mauvais point d'injection, ma pompe n'étant pas décalée de la distribution je pense au capteur de PMH. Затова мисля, че до лошо многоточков инжекцион, моята помпа не е изключено от разпределението Мисля сензора TDC. Pour son contrôle là ou il est donné 400 à 550 ohms je l'ai mesuré à 1140 je vais tâcher de me le procurer demain je vous tiendrais au courant ça peux servir à d'autres. За контрола си там или то се дава до 550 ома I 400 са измерени в 1140 ще се опитам да го получи при мен утре ще ви позволи да знаете, че може да служи на другите. 
Bien cordialement Искрено 
Didier Didier 
2. franck dit : Franck каза: 
7 avril 2012 à 09:17 07 април 2012 г. В 09:17 
bonjour richard magnifique travail de ou ete vous en france merci Здравейте красива Ричард работи или да ви благодаря ви Франция 
· Richard dit : Ричард каза: 
8 avril 2012 à 00:23 08 април 2012 в 0:23 
Mon frère et moi sommes aux environs de Bordeaux. Брат ми и аз сме около Бордо. 
Je m'aperçois que je l'ai pas dit sur la page « Qui suis-je ? Осъзнавам, че не съм казал за "Кой съм аз? ». ". 
· franck dit : Franck каза: 
9 avril 2012 à 23:22 09 Април 2012 23:22 от 
dommage pour moi je suis du pas de calais et j aurais bien voulu vous rencontrer car j ai un probleme sur golf 4 mon ralenti qui est instable quand je me trouve al arret le regime chute de 100 tours minute environ 5 seconde et se remet normal apres et pendant c est 5 seconde le moteur tranble mais a par sa la voiture tourne nickel pas de perte de puissance pas d acoup en roulant juste le ralenti pensez vous que c est du a sa aussi merci срам, защото съм Па дьо Кале на и бих искал да се запозная с вас, защото имам проблем на голф 4 ми празен ход е нестабилен, когато съм Ал спрете диетата есен 100 оборота в минута около пет секунди и след подновяване на нормалната и с е 5 секунди по време на tranble двигателя, но колата се превръща своята никел няма загуба на енергия не acoup инвалидна количка просто празен ход мисля, че с е благодарение на своята също ви благодаря 
· Richard dit : Ричард каза: 
11 avril 2012 à 21:17 11 апр, 2012 в 21:17 
C'est généralement comme cela que ca commence. Тя обикновено е като това, че тя започва. Le contrôle du régime au ralenti étant plus sensible au problème car le régime est bas. Празен контрол на скоростта е по-чувствителна на проблема, тъй като храната е ниска. 
Si c'est le seul problème, vous pouvez attendre pour voir si ça empire au point de provoquer des trous d'accélération. Ако това е единственият проблем, можете да изчакате, за да видите, ако тя се влоши до такава степен, че причинява ускорение дупки. Ca ne risque pas grand chose. Той не рискува много. 
Au cas où, vérifiez que vous n'avez pas une prise d'air/fuite sur le circuit de carburant. В случай, проверете дали не е нужно отдушник / теч в горивната система. 
3. franck dit : Franck каза: 
16 avril 2012 à 16:38 16 Април 2012 в 16:38 
ok merci sympa de ta part ! ОК мило от твоя страна да ви благодаря! 
4. Mathieu dit : Mathieu каза: 
27 avril 2012 à 23:16 27 април 2012 г. В 23:16 
Bonsoir, Добър вечер, 
Je tiens tout d'abord à vous remercier pour les informations fournies lors du précédent tutoriel qui m'avait permis il y a 2 ans de réparer une première fois mon actuateur. Първо бих искал да ви благодаря за информацията, предоставена в предишния урок, който ме оставя преди 2 години, за да ремонтира първата ми задвижване. 
Cependant, l'aimant de nettoyage ne faisant plus son office, l'actuateur s'est à nouveau encrassé, ce qui m'a conduit à le re-nettoyer jeudi en suivant la procédure si dessus (60 000 km depuis le précédant nettoyage). Въпреки това, по-почистване магнит прави само кабинета си, задвижването отново бе фаулиран, което ме доведе до повторно чиста четвъртъка след горепосочената процедура, ако (60 000 км от преди почистването) , 
Malheureusement, le résultat n'a pas été aussi fructueux que la première fois puisque je suis désormais dans l'incapacité de régler mon actuateur fraîchement nettoyé. За съжаление, резултатът не беше толкова успешен, колкото първия път, откакто съм в момента не може да плаща за моя прясно почистен задвижване. 
Les symptômes: Симптоми: 
La voiture démarre mais la régulation ne se réalise pas et la voiture accélère toute seule jusqu'à la zone rouge en l'espace de 3 – 4 secondes. Колата започва но регламентът не се реализира и колата се ускорява сама, докато червената зона в пространството на 3-4 секунди. 
Pas de ralenti. Не е празен. 
La pédale d'accélérateur n'a pas l'air d'influer sur le régime moteur. Педалът за газта не изглежда да влияе на оборотите на двигателя. 
Je me permets de vous demander votre avis, car après 2 jours à plancher sur le sujet, je suis à court d'idée. Мога ли да попитам вашето мнение, защото след два дни на етаж по темата, аз съм изчерпване на идеи. 
Je vous remercie par avance, Благодаря Ви предварително, 
Cordialement, Поздрави, 
Mathieu Mathieu 
· Richard dit : Ричард каза: 
28 avril 2012 à 18:38 28 Април, 2012 в 18:38 
Il peut y avoir une mauvaise position de la bague mobile du transmetteur de course qui fasse que le calculateur perçoit une position inférieure à la réalité et accélère donc plus qu'il ne devrait. Възможно е да има неправилна позиция на движимо пръстен от инсулт предавателя, което прави компютъра получава позиция по-ниска от реалността и затова ускорява повече, отколкото би трябвало. Mais dans ce cas, le régime moteur serait trop haut mais resterait constant. Но в този случай, оборотите на двигателя ще бъде твърде висока, но да остане постоянна. De plus la pédale d'accélération aurait alors un effet sur l'alimentation. Повече педала на газта ще има ефект върху храните. 
Si le capteur de position était complètement cassé, je pense également que le calculateur se mettrait en sécurité et briderait le moteur. Ако датчикът за положение е напълно разбити, аз също мисля, че компютърът е безопасно и ще задуши двигателя. 
Il faudrait plutôt vérifier que la rotule en bout d'axe est bien enfichée dans la bague du tiroir de régulation. Вместо това, тя трябва да се провери тази цел топка щифт е вкаран в пръстен на регулиращ вентил. Si elle est à côté, il se peut que le tiroir soit grand ouvert et accélère donc à fond en permanence. Ако тя е изключена, че е възможно, че чекмеджето е широко отворена и по този начин се ускорява непрекъснато фон. 
Vérifiez donc que la rotule d'axe est bien enfichée dans la bague. Така че проверете дали рокер щифт е вкаран в пръстена. Si c'est cela, il faudra espérer que ni la rotule d'axe, ni la bague du tiroir n'aura été abîmée. Ако това е така, то ще се надявам, че нито вретено топка или пръстена на чекмеджето ще са повредени. 
5. philip duchesne dit : Филип Duchesne каза: 
5 mai 2012 à 01:52 5-ти май 2012 в 01:52 
salut, merci pout le tutoriel, ma tdi ne demarrait plus sous les -10Celcius tellement la limaille etait immense, j'ai nettoyer la pompe elle a bien été durant 5 mois, maintenant elle redonne des accoups mais cette fois je n'ai plus de limaille, je crois avoir mal replacer mon capteur, j'avais oublié de me faire une marque. Здравейте, благодаря ви паут самоучителя започваше ми TDI вече под стружки -10Celcius беше толкова огромни, почиствам помпата е била в продължение на 5 месеца сега тя дава на сътресения, но този път не мога вече да има стружки, мисля да сложа лошо ми сензор, забравих да ме получи чисто. 
· Richard dit : Ричард каза: 
5 mai 2012 à 18:48 5-ти май 2012 в 18:48 
Le fait que le moteur ne démarrait plus par -10°C pouvait aussi être dû à de la présence d'eau dans le gasoil et plus particulièrement dans le filtre à gasoil. Фактът, че двигателят се започне от най--10 ° С може да се дължи на присъствието на вода в дизелово гориво и по-специално в горивния филтър. Cette eau pouvant geler par ces températures. Тази вода може да замръзне при тези температури. Il aurait aussi pu s'agir de bougies de préchauffages fatiguées. Тя може да има също така да бъде свещи топло-уморени. 
Concernant le retour du problème, peut-être qu'il restait de la limaille quelque part dans le régulateur et qu'elle se soit refixée sur l'actuateur. Що се отнася до връщането на проблема, може би тя е останала стружки някъде в регулатора и е възстановено към задвижването. Il est prévisible que malgré le nettoyage, ce problème risque de réapparaître car l'aimant sensé protégé le régulateur est mort. Предполага се, че въпреки почистване, този проблем е вероятно да се повтори, защото чувството защитена магнита регулатор е мъртъв. 
Dans un cas de retour de limaille qui m'a été signalé, la personne avait quand même parcouru 60 000km entre les 2 nettoyages. В случай на връщане стружки докладвани на мен, лицето все още е пътувал 60 000 км 2 между почистванията. 
Il faudrait sans doute remagnétiser ou changer l'aimant de protection après avoir nettoyé l'actuateur. Това вероятно ще remagnétiser или промените защита след почистване изпълнителния механизъм на магнит. 
6. Mathieu dit : Mathieu каза: 
7 mai 2012 à 23:29 07 май 2012 в 23:29 
Bonsoir, Добър вечер, 
Je tenais à vous informer que j'ai réussi grâce à vos observations du 28 avril a refaire tourner mon véhicule convenablement. Исках да ви информирам, че съм успял чрез наблюдения си от 28 април отново включите автомобила си правилно. 
Le ralenti se situe aux alentours des 900 t/min, l'accélérateur fonctionne à nouveau mais lors de la descente de régime après accélération, la voiture régule son ralenti entre 1100 t/min voir 1400 t/min. На празен ход е около 900т / мин, ускорителят работи отново, но по време на режима надолу след ускорение, колата регулира бавното му между 1100 об / мин виж 1400 об / мин. 
Savez-vous comment procéder pour que le régime moteur régule à 900 t/min après une décélération? Знаеш ли как да се направи, който регулира оборотите на двигателя до 900 об / мин, след забавяне? 
· Richard dit : Ричард каза: 
9 mai 2012 à 00:02 09 май, 2012 в 00:02 
C'est assez bizarre. Това е доста странно. Le régime de ralenti visé doit normalement être le même avant ou après décélération. Скоростта на празен ход обикновено трябва да бъде насочена преди или след същата отрицателно ускорение. 
Comme je le disait en fin d'article (paragraphe « Et maintenant on démarre »), le ralenti se règle normalement au diag mais je n'ai pas la manip ni la possibilité de la retrouver. Както казах в края на статията (точка "Сега започваме"), обикновено бездейства правило DIAG но нямам манипулация или възможност да я намеря. Dans ce paragraphe, il y a une autre façon de régler le ralenti en déplaçant légèrement le régulateur mais c'est vraiment du bricolage. В този раздел, има и друг начин да се регулира скоростта на празен ход от леко преместване на контролера, но тя наистина е DIY. 
· Anonyme dit : Anonymous казва: 
18 mai 2012 à 18:41 Май 18, 2012 18:41 
il faut redéplacer l'actuateur vers la gauche d'un chouya. задвижващия механизъм трябва да се движи отново остави Chouya. 
http://www.darkgyver.fr/reparation-BMW-858-858-remplacement-ou-etancheite-de-l-actuateur-de-pompe-a-injection-m51.html 
· Richard dit : Ричард каза: 
20 mai 2012 à 23:02 Май 20, 2012 23:02 
Merci pour la précision. Благодаря ви за точност. 
Ca doit donc être que la bague est située trop loin sur le tiroir de régulation. Поради това трябва да бъде, че пръстенът се намира твърде далеч, за да регулиращия буталото. Du coup l'orifice du tiroir doit pas bien être bouché et la pression varie pas. Така че отварянето на чекмеджето не е добре да е запушена и налягане не се различава. 
Merci également pour le lien vers cet excellent site de revue mécanique. Също така ви благодаря за линка към тази отлична механична сайт списание. Je l'avais déjà remarqué et il est vrai que la personne à l'origine fait du bon boulot (jusqu'à créer une association c'est pas rien). Вече бях забелязал и да е вярно, че лицето, което първоначално свърши добра работа (за създаване на асоциация, която не е нищо). 
Il faudra que je pense à stocker quelque part ici les sites intéressants comme celui-ci. Ще трябва да се мисли за магазин някъде тук интересни сайтове като този. 
7. adam dit : Адам казва: 
6 juin 2012 à 07:12 06 юни 2012 в 07:12 
bonjour, Здравейте, 
ma golf 3 tdi 90 cv a perdu sa puissance. моя голф 3 TDI 90 CV загуби властта. j'ai changé le débimetre et verifier les durites mais aucun succé. Смених дебитомера и проверка на маркучите, но без успех. 
svp je voudrais savoir c'est ca vient de la pompe injection.merci. Моля ви кажете ми какво идва от injection.merci помпа AC. 
· Richard dit : Ричард каза: 
7 juin 2012 à 23:25 7 Юни, 2012 в 23:25 
Votre problème ne correspond pas à celui traité ici. Вашият проблем не е този, обсъжда тук. 
Pour ce type de moteur, il faudrait plutôt chercher au niveau de la vanne egr mais surtout au niveau du turbo (watsget, durite d'air bien emboitée et pas poreuse). За този тип двигател, той трябва по-скоро гледам на EGR клапани, но особено в турбо (watsget, въпреки вложените маркуч въздух и не пореста). C'est un turbo à géométrie variable donc si il ne fonctionne pas bien, il y a une perte de puissance même sans aller dans les hauts régimes. Тя е с променлива геометрия турбо така че ако тя не работи добре, има загуба на енергия, дори без да навлиза в високи обороти. 
· adam dit : Адам казва: 
10 juin 2012 à 03:14 10 Юни 2012 в 03:14 часа 
merci je verifié ca demain. Аз ви благодаря проверени ва утре. 
8. Lebosch dit : Lebosch каза: 
18 juillet 2012 à 20:04 18 Юли 2012 в 20:04 
Salut a tous et en particulier au frères lumière. Здравейте всички и особено леки братя. 
Ce message est très urgent; Това съобщение е много спешно; 
En effet j'habite en Allemagne et suis originaire de Belgique c'est à elle que je dois mon Français; Всъщност аз живея в Германия и съм от Белгия, че е с нея, че дължа моя френски; 
J'ai scrupuleusement suivi vos consigne afin de nettoyer l'actuateur de la golf 3 de mon épouse et maintanant me voilà dans la m….. Аз стриктно следвани Вашите инструкции за почистване на задвижващия механизъм на голф 3 Жена ми и maintanant аз съм тук в м ... .. 
Je m'explique; Нека обясня; la voiture ne demarre plus même apres avoir purgé le circuit en dévissant le retour du gazoil.De plus en coulissant vers la droite j'ai un démarrage puis une montée en puissance tel que le moteur va presque se faire la malle tout seul( vers le ciel). колата не започне, дори след като е служил на веригата чрез развиване на връщането на gazoil.De все плъзгащи се на дясно имам стартер след това расте, тъй като двигателят ще бъде почти сам багажника (до небе). Alors question n°1 d'ou viens cette acceleration et y a t'il une autre raison ou un autre moyen de purger le circuit. Така че въпрос 1 от настоящия ускорение, или просто ви и има ли някаква друга причина или друг начин да кърви веригата. 
Je vous remercie d'avance les gars.et répondez moi vite please elle me casse les c…..LOL Благодаря Ви предварително за gars.et моля отговорете ми бързо се счупи ми в ... ..LOL 
· Richard dit : Ричард каза: 
18 juillet 2012 à 21:01 18 Юли 2012 21:01 от 
2 principales causes possibles: 2 основни причини: възможни 
– mauvais positionnement de la bague du capteur de position interne - Неправилно позициониране на пръстена на вътрешен сензор позиция 
– rotule du bout d'axe d'actuateur non enfichée dans la bague du tiroir de régulation - Центрирането без задвижващ механизъм вал вмъкнат в пръстена на регулиращ вентил 
Sinon, cela peut provenir du positionnement latéral du régulateur qui nécessite une précision au 10eme de millimètre. В противен случай той може да дойде от страничната позиционирането на контролера, която изисква точност до милиметър до 10-ти. 
· Lebosch dit : Lebosch каза: 
18 juillet 2012 à 21:23 18 Юли 2012 в 21:23 
y 'a pas plus rapide encore une fois bravo!! там има не по-бързо отново поздравления !! je my remet demain pour les reglages. I ръцете ми утре да настройките. je poste demain soir le résumé de de la journée de demain tenez moi à l'oeil. Публикувам утре вечер резюме на деня утре прегърни ме в очите. je me sent déjà mieux en vous sachant dispo A demain Аз вече се чувстват по-добре ме знае ли на разположение утре 
9. Lebosch dit : Lebosch каза: 
19 juillet 2012 à 11:59 19 юли 2012 в 11:59 
Elle demarre mais donne des coups d'acceleration toute seule vroum vroum vroum vroum à l'infini je continue après un petit casse dalle. Тя започва, но удари на ускорение сам вруум вруум вруум вруум I продължат неопределено време след като се измъкна малка плоча. a propos y'a du mazout partout quel sont les risque je suis dans un petit garage de particulier a part ne pas fumer y a til des précautions particulières pour ne pas peter ou flamber? за това как там е мазут навсякъде са рискът съм в малък частен гараж, освен да не пушат Тил има специални грижи да не се изгори или Петър? merci благодаря [image: :)]
· Richard dit : Ричард каза: 
19 juillet 2012 à 12:33 19 юли 2012 в 24:33 
Les coups d'accélération doivent encore provenir d'un problème de réglage (position bague capteur de position, position latérale du régulateur sur le corps de pompe). Бой ускорение все още трябва да бъде получен от проблем корекция (сензор за положение пръстен позиция, странично положение на администратора на тялото на помпата). La sensibilité de ces réglages est extrêmement importante comme tu peux le voir. Чувствителността на тези настройки е изключително важно, както можете да видите. 
Vérifie peut-être si une soudure de la nappe de commande n'aurait pas cassée pendant l'opération. Проверките могат да бъдат, ако спойка на контролния лист не би разбити по време на работа. Le calculateur aurait donc des informations incomplètes et pourrait provoquer ce genre d'erreur mais si je pense qu'il se limiterai plutôt au ralenti (régime de sécurité). Следователно Калкулаторът има непълна информация и може да доведе до този вид грешка, но ако аз мисля, че ще се ограничи, а на празен ход (СОТ). 
En ce qui concerne ton mazout, ce n'est pas du gasoil, c'est de l'essence ! Що се отнася до вашето масло, не дизел е от съществено значение! 
Le gasoil et l'essence ont des conditions d'explosion très différentes. Дизел и бензин имат обаче много различни условия от експлозия. 
Le gasoil explose quand il atteint une température et une pression donnée. Дизелови експлодира, когато достигне определена температура и налягане. C'est la raison pour laquelle les diesel on des bougie de préchauffage et pas de bougie d'allumage. Това е причината, поради която една от щепсела на дизелово блясък и не запалителната свещ. On peut donc l'utiliser en toute sécurité comme nettoyant en mécanique. Следователно може да се използва безопасно като чистачка в механиката. 
L'essence explose au moindre contact avec un « point rouge ». Същността експлодира при най-малкия контакт с "червена точка". Il s'agit d'une source de chaleur assez importante pour émettre de la lumière (ex: une allumette, un métal chauffé à blanc ou une simple étincelle suite à un choc métallique). Това е доста голям източник на топлина, за да излъчват светлина (например един мач, нажежен до бяло метал или просто искра след метален шок). 
L'essence ne nécessite ni pression, ni chauffage minimum. Същността изисква никакъв натиск или минимално отопление. C'est pour cela qu'un moteur essence utilise des bougies d'allumage, provoquant une étincelle, mais pas de bougie de préchauffage. Ето защо бензинов двигател използва запалителни свещи, причинявайки искра, но не и нагревателни свещи. 
C'est aussi pour cela que l'essence est dangereuse et n'est généralement pas utilisée pour nettoyer les pièces en mécanique. Това е и причината, поради бензин е опасно и по принцип не се използва за почистване на части в механиката. 
Il faut donc absolument que tu nettoies le garage avant de continuer au risque de tout faire sauter. Ето защо е наложително да се почисти гаража, преди да продължите риск да взриви всичко. 
Plusieurs méthode sont possibles: Няколко метода са възможни: 
– vieux torchon ou drap pour enlever la plus grosse quantité - Old кърпа или кърпа, за да премахнете най-голямото количество 
– papier essuie main pour continuer éventuellement - Хартиени кърпи ръка, за да е възможно да продължи 
– utilisation d'un sac de sciure de bois prévu pour répandre sur la flaque d'essence ou d'huile afin de la pomper - Използване на стърготини кошница предвидено да се разпространява локвата на бензин или масло, за да се изпомпва 
– si tu n'a pas de sciure, tu peux utiliser le contenu d'une poubelle qui contient généralement une majorité de poussière. - Ако не сте стърготини, можете да използвате съдържанието на боклука, който обикновено съдържа по-голямата част от прах. Une autre possibilité est d'utiliser de la cendre. Друга възможност е използването на пепелта. Cette poussière/cendre jouera le même rôle que la sciure en pompant l'essence présente. Този прах / пепел играе същата роля като стърготини чрез изпомпване есенцията. Il faudra la laisser quelques minutes sur la flaque avant de l'enlever. Това ще отнеме няколко минути, за да споделите с басейна, преди да извадите. 
· Richard dit : Ричард каза: 
20 juillet 2012 à 13:42 20 юли 2012 в 13:42 
Mais je raconte n'importe quoi ! Но аз кажа нищо! 
C'est bien du gasoil sur ton modèle. Това е газьол от вашия модел. J'avais une autre discussion en tête qui parlait d'un essence et j'ai tout mélangé. Имах друга дискусия предвид, че говори за бензин и аз се смесва всичко. 
Par contre le reste des infos est bon. Както срещу останалата част от информацията е добро. Dans le cas du gasoil, faut quand même nettoyer pour éviter de ce faire assommer par les évaporations. В случай на дизелово гориво, все пак трябва да бъдат почистени, за да се избегне да прати чрез изпаряване. C'est surtout vrai si tu es dans un local mal ventilé. Това е особено вярно, ако сте в лошо проветрено помещение. 
10. lebosh dit : lebosh каза: 
19 juillet 2012 à 14:13 19 юли 2012 в 14:13 
Tu me fais peur mnt Ти ме изплаши MNT [image: :(]veux pas crever en bricolant une vielle golf! искам да умра от хакерство един стар голф! Quel héroïsme haha. Haha Какво героизъм. Bon je crois que je vais faire un tour à la casse pour trouver une pompe d ou je retirerai L actuateur a part les réglages de rigueur au montage ça dois aller non? Ами аз мисля, че ще се повозим на случая да се намери помпа задвижка L или ще вземе освен строгост на настройките за сглобяване, които трябва да отидете нали? Ça éliminera bien des possibilités vu que je vais pas le démonter qu en pense tu? Това ще премахне много възможности, защото аз не съм разглобявате, че вярвате в? Ps si tu as un phone je t appel depuis l Allemagne envoie le par mail. Ps ако имате едно телефонно обаждане от I т Германия изпраща на електронната поща. Sinon je te tiens au courrant de là suite. Ако аз те държа в Current от там. Merci en tt cas de ton soutient. Tt ви благодаря, в случай на вашата подкрепа. 
· Richard dit : Ричард каза: 
19 juillet 2012 à 14:23 19 юли 2012 в 14:23 
Désolé mais je ne te donnerais pas mon n° de tel car je suis sorti ce week-end d'une hospitalisation en neuro-chirurgie. Съжалявам, но аз не мога да ви дам моя телефонен номер, защото съм излязъл този уикенд хоспитализация в невро-хирургия. Je suit donc en période de récupération et doit limiter mes efforts pendant 1 mois. Ето защо следва период на възстановяване и трябва да се ограничи усилията ми в продължение на 1 месец. C'est pourquoi je préfère te suivre par commentaire. Ето защо аз предпочитам да следвате за коментар. 
Ton idée d'aller acheter une pompe en casse est sans doute la meilleur chose à faire. Вашата идея да отида да купя един случай помпата е може би най-доброто нещо да направя. Prend juste bien en compte le numéro de référence présent sur ta pompe pour choisir celle en casse. Ами просто взема предвид референтния номер присъства на помпата, за да изберете този, за всеки случай. Le casseur doit être capable de te confirmer que ce seront bien les même si tu lui fourni tous les numéros présents sur ta pompe. Прекъсвачът трябва да бъде в състояние да Ви потвърдя, че тя ще бъде много по-същото, ако му е предоставил всички номера, присъстващи на вашата помпа. 
11. Lebosch dit : Lebosch каза: 
19 juillet 2012 à 14:44 19 юли 2012 в 14:44 
Ok je me met à la recherche de de joyaux à 2000$ pour le numéro je vois rien pour l'instant j'espere qu'il faut pas tt démonter pour le trouver. Добре аз се поставям в търсене на бижута за $ 2000 за броя Не виждам нищо за сега се надявам, че не трябва да разглобявате ТТ за да го намерите. plus de retour possible faut continuer mnt je peux même plus l'emmener chez un garagiste mnt qu'elle roule plus. връщане назад трябва да продължи MNT дори мога да го отведе до гараж MNT я преобърне. Bon rétablissement Оздравявай 
· Richard dit : Ричард каза: 
19 juillet 2012 à 14:49 19 юли 2012 в 14:49 
Merci. Благодаря. Pour l'instant je récupère quasi-parfaitement. За сега получавам почти перфектно. 
Pour ton numéro, attend 5 minutes, j'ai une pompe en question chez moi. За вашия номер, изчакайте 5 минути, имам помпа въпросния дом. Je t'envoie une photo de ou se trouve le numéro. Аз ви изпращам снимка, където е броят. 
· Richard dit : Ричард каза: 
19 juillet 2012 à 15:07 19 юли 2012 в 15:07 
Tu peux voir ou se trouve les références sur cette photo avec la marque verte. Можете да видите къде е позоваванията в тази снимка със зелената маркировка. 
http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/reference_pompe_injection_bosch_1.jpg 
De plus près ca donne ca. Closer тя дава около 
http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/reference_pompe_injection_bosch_2.jpg 
Le plus simple est peut-être de prendre une photo avec un tel portable. Най-простият може да бъде за да направите снимка с такъв лаптоп. 
En france une pompe occasion comme ça doit valoir entre 50 et 100€. Във Франция възможност помпа като че трябва да бъде на стойност между 50 и 100 €. A voir combien ca sera en Allemagne. За да видите колко ще бъде в Германия. 
12. Lebosch dit : Lebosch каза: 
19 juillet 2012 à 15:44 19 юли 2012 в 15:44 
t'es trop fort!! ти си твърде силен !! je cherche la pompe je l'achète et te reposte repose toi en attendant! Търся помпата си купя ли осланям и почива чакате! On a encore besoin de toi Ние все още се нуждая от теб [image: :)]
13. Lebosch dit : Lebosch каза: 
22 juillet 2012 à 23:34 22-ри юли 2012 в 23:34 
Salut Richard, je suis en galère pour trouver la pompe voici le numéro de celle qui est sur ma golf: Hi Ричард, аз съм в болки, за да намерите номера на помпата тук е този, който е на моя голф: 
0 460 404 994 0460404994 
R 510 BT 4015 R BT 510 4015 
028 130 109H 028 130 109 З 
011 465 978690 011 465 978690 
21943 21943 
Comme tu peux le constater tout les numéros ne correspondent pas je suppose que certains sont propre à la pièce. Както можете да видите всички номера не съвпадат Предполагам, някои от тях са специфични за парчето. 
Saurais tu me dire par contre quel numéro doit absolument correspondre? Знам, че ти кажа срещу кой номер трябва абсолютно да отговаря? 
R 510 BT 4015 et 028 130 109H??? R BT 510 4015 028 130 и 109 З ??? confirme moi stp merci et à bientot STP потвърждава ми да ви благодаря и да ви видим скоро 
· Richard dit : Ричард каза: 
24 juillet 2012 à 13:48 24 юли, 2012 13:48 
Les numéros qui doivent correspondre sont le 0 460 404 994. Числата трябва да съвпадат са 0460404994. 
C'est la référence fabricant de Bosch. Това е Bosch производителя справка. Elle se repère avec son 0 et les groupes de 3 chiffres. Тя маркира с неговите 0 и група 3 цифри. 
028 130 109H est la référence VW. 028 130 VW 109 З е препратката. 
Pour info cette pompe est présente sur de nombreux moteurs 1.9L TDI 90. FYI тази помпа присъства на много двигатели 1.9L TDI 90. 
VW : GOLF / CADDY / SHARAN / VENTO / PASSAT VW: GOLF / CADDY / SHARAN / VENTO / PASSAT 
SEAT : IBIZA / CORDOBA / TOLEDO SEAT: IBIZA / CORDOBA / TOLEDO 
AUDI : 80 / A4 / A4 cab / A6 AUDI: 80 / A4 / A4 кабината / A6 
Si la puissance du TDI est différente, le dernier numero de la référence Bosch sera différent. Ако силата на TDI е различна, последния брой на референтния Bosch ще бъде различен. 
14. 2bad69 dit : 2bad69 каза: 
25 juillet 2012 à 14:31 25 Юли 2012 в 14:31 
Salut tout le monde Здравейте всички 
J'aimerais savoir si on peut changer l'actuateur d'une PI d'un TDI 90 avec celui d'une pompe de 110 Cv. Чудя се дали можем да променим задвижващия механизъм с PI на TDI с 90, че на помпа 110 Cv. 
Si je veux faire ça c'est pour éviter de dérégler tout ce qu'il y'a à l'intérieur, même si je suis plus-tôt bricoleur en voyant les tutos, bah ca fait peur… Ако искам да направите това е да се избегне нарушаване на всичко, което съществува вътре, въпреки че аз съм по-ранно момче вижда на уроци, Бах ва плаши ... 
· Richard dit : Ричард каза: 
26 juillet 2012 à 17:43 26 юли 2012 в 17:43 
Le simple fait que les numéros de référence soient différent entre TDI 90 et 110 prouve que la pompe présente une différence en plus des injecteurs et calculateur. Самият факт, че референтните номера са различни между TDI 90 и 110 показва, че помпата има разлика в допълнение към инжекторите и ECU. 
Personnellement je doute donc énormément que les régulateurs des 2 pompes soient identiques. Лично аз се съмнявам, така неимоверно, че регулаторните органи на две помпи са идентични. 
Après, tout est possible. След всичко е възможно. Mais un montage comme cela devra vraiment être considéré comme une expérience et donc fait sur moteur que l'on sera prêt à perdre. Но носача, както трябва наистина да се счита за един експеримент и затова двигател, че ние ще бъдем готови да загубят. 
C'est comme jouer en bourse: tu ne joues que ce que tu es prêt à perdre. Това е като да играеш на фондовата борса: вие играете само това, което сте готови да загубят. 
15. Lebosch dit : Lebosch каза: 
26 juillet 2012 à 01:02 26 юли 2012 в 01:02 
B* Salut Richard! B * Hi Ричард! La question de notre amis est interrassante vu que je ne trouve pas pour l'instant la pompe adéquate.Une pompe de TDI 110 a logiquement un autre numéro.Quel sont d'après toi les conséquences si je met un actuateur de TDI 110?je t' en demande peut etre beacoup et m'en excuse mais toi seul peux me guider vers la lumière;) Въпросът за нашите приятели е interrassante тъй като аз не правя за момента на помпата adéquate.Une TDI помпата 110 е логично констатира друг numéro.Quel според вас са последствията ако сложа задвижващ механизъм TDI 110? I т "в търсенето може да бъде beacoup и да се извини за мен, но вие сами може да ме упъти към светлината;) 
16. Lebosch dit : Lebosch каза: 
27 juillet 2012 à 19:53 27 Юли 2012 в 19:53 
j 'ai aujourd'hui tout redémonter afin de verifier si tout est bien en place dans l 'actuateur, et je me suis aperçu qu' une soudure a laché plus particulièrement la dernière a droite quand tu a la broche en face de toi. й днес имаме всичко redémonter за да проверите дали всичко е на мястото си в задвижващия механизъм, и аз осъзнах, че Lache заварка особено последната вдясно, когато имате ПИН пред вас. Alors je me suis dit que j'allais la resouder vite fait vu que je n'ai pas encore trouvé la pompe 0460.404.994. Така че аз си казах, че ще resolder бързо видя, че все още не съм намерил 0460.404.994 помпата. Donc soudure a l'Etain vu que cet actuateur est pour moi foutu! Така че спойката Tin е видял, че това задвижка се прецаках за мен! Donc soudure puis remontage et test demarrage et enfin un ralenti! Така след заваряване ликвидация и тестване и накрая бавно зареждане! CT pas génial?? CT не е голям ?? Je fais donc une petite virée histoire de voir roule bien mais un trou a l'acceleration au passage de la 2eme puis c'est repartis par contre ralenti a moin de 900Tmin.Donc je me dis c bon c'est la soudure le problème réouverture la soudure n' a pas tenu faut donc une soudure par point! Така че аз направи малко пътуване само за да видя ролки добра, но една дупка в прохода ускорение на 2-ри след това се разпространява от Moin е забавил срещу 900Tmin.Donc Мисля, че е добра в заваряване на възобновяване проблема заваряване не е запазил Затова заварено място! M…. M .... pas de pointeuse!! не тактовата !! soudur avec la batterie comme j'ai lu sur un tuto court circuit ça soude pas. soudur с батерията, както прочетох в краткосрочен система урок, че не за хляб. Voilà ou j'en suis Richard j'espere que toi ça va et profite du soleil a+ Това е, когато аз съм Ричард Надявам се, че ще се насладите на слънце и + 
· Richard dit : Ричард каза: 
30 juillet 2012 à 10:37 30 юли 2012 в 10:37 ч 
Ca explique pourquoi ca accélérait toujours. Това обяснява защо все още ва ускорява. La position de l'axe devait mal être retournée au calculateur qui avait l'impression de ne pas envoyer de gasoil et envoyait plus d'électricité pour accélérer. Позицията на оста трябва да бъде върнат на грешна компютъра, което изглежда да не изпраща дизел и изпращане по-голяма власт да се ускори. 
Par contre pour ton ralenti, ca serait plutôt ta position du régulateur ou de ta bague de capteur de position. Чрез минуси за вашата работа на празен ход, AC-скоро ще ви позиция контролер или вашия сензор позиция на пръстена. Essaie de bouger un peu le régulateur moteur tournant au ralenti. Опитайте се да се премести малко регулатора на двигателя на празен ход. Mais alors tout doucement. Но след това внимателно. Un dixième de millimètre modifie le régime. Една десета от милиметъра променя системата. 
Sinon, concernant la soudure à la batterie, ça vient peut-être du tuto de PereJoseph33…et en fait c'est le tuto que j'ai fait à l'origine et qui a été repris sur différent forums. В противен случай, за запояване на батерията, тя идва може би от PereJoseph33 урок ... и всъщност това е урок, който направих първоначално и което беше взето на различни форуми. Je ne conseille plus cette méthode parce que c'est super risqué. Аз не препоръчвам този метод, защото той е супер рисковано. Et ta batterie est peut-être un peu à plat. И батерията може да е малко плосък. 
Regardes en fin du nouveau tuto, au niveau de la soudure. Погледни отново в края на урока, при заварката. J'avais eu des retours de personnes qui avaient liées les 2 broches (bagues ou entouré de fil) avant de faire la soudure à l'étain pour conduire l'électricité. Имах възвръщаемост на хора, които са свързани двата щифта (или пръстени, заобиколени от тел) преди запояване на провежда електричество. 
Je pense qu'une encoche pourrait être faite dans la broche plate afin de faciliter la liaison. Мисля, че с една степен може да бъде направено в плосък щифт с цел улесняване на залепване. Mais attention à ne rien projeter dans la pompe en faisant cette encoche (bien tous protéger avec du chiffon). Но бъдете внимателни да не се нещо в помпата на проекти от този първокласен (въпреки че всички защитени с кърпа). 
17. Lebosch dit : Lebosch каза: 
2 août 2012 à 01:16 2-ри Август, 2012 в 01:16 
Salut Richard, Hi Ричард, 
Je te confirme pour la soudure avec batterie ça vient du tuto de PereJoseph33…. Имам честта да потвърдя пред вас за заваряване с батерия тя идва от урока на PereJoseph33 .... Mais soit j'ai réussi à souder avec l'aide d'un Professionel j'ai chercher un atelier de construction métalique et ils me l'ont soudé cout de l'opération 30€. Но успях да се заваряват с помощта на професионален търся строителна цех и те ме металик заварени разходи за операцията на 30 €. Maintenant j'ai tout remis en place et j'ai un ralenti corecte entre 900T/min et 1000T/min la voiture roule et ne fais plus de bruit, ne tremble plus donc le problème venait biens de là. Сега сложих всичко обратно на мястото си и ми е бавна corecte между 900T / мин и 1000T / мин колата работи и се правят повече шум, не повече трепет така че проблемът е бил собственост там. 
Le soucis c'est que j'ai une perte de puissance au début de chaque rapport. Притеснението е, че имам загуба на мощност в началото на всеки доклад. ça accelère dans le vide puis elle part lorsque j'embraye et et repasse la vitesse et ce pour les 5 vitesses(je l'ai testée sur route meme chose avec la 5ème. той ускорява във вакуум и след това тя напуска и когато аз се хвана и се връща на скоростта и за 5-те скорости (I тествани върху пътната същото с 5-ти. 
J'ai redémonté et bougé le capteur de position même résultat. I redémonté и се премества по същия сензор позиция резултат. 
Je continue mes recherches pour la pompe c'est encore A suivre… Аз продължавам изследванията ми за помпата все още продължава ... 
A bientot Richard Ще се видим скоро Richard 
18. Marc dit : Marc казва: 
3 août 2012 à 01:33 3-ти Август, 2012 в 01:33 
Très bon reportage j'ai le même soucis avec un ford maverick. Много добра история имам същите опасения с Форд Маверик. Et j'envisage de nettoyer l'activateur. И аз планирам да почистите активатор. Par contre je comprend pas trop le système pour repérer les axes avec un bout de plastique. Чрез минуси аз не разбирам твърде системата за идентифициране на оси с парче пластмаса. Si vous pouviez illustrer la méthode par une ou des photos. Ако можеше да се илюстрира чрез метода или снимки. Ça serait vraiment bien [image: 😉]Би било много хубаво [image: 😉]
· Richard dit : Ричард каза: 
7 août 2012 à 19:25 7ми август, 2012 в 19:25 
C'est juste une idée que j'ai eu. Това е просто една идея имах. En gros c'est un disque gradué qui permettrait de repérer la position originale des 2 bagues mais pour le moment je ne l'ai jamais réalisé. По принцип това е завършил диск, който би съответствал на първоначалното положение на два пръстена, но за момента съм, правени някога. 
19. Lebosch dit : Lebosch каза: 
25 août 2012 à 01:17 25 Авг 2012 01:17 в 
Salut Richard, Hi Ричард, 
Voici le fin de l'histoire! Тук е краят на историята! Pompe à injection achetée sur le net puis démontage de l'actuateur. Горивонагнетателна помпа купил в мрежата и след това отстраняване на задвижващия механизъм. 
Une fois l'actuateur d'origine remplaçé j'ai eu un ralenti mais avec aussi une perte de puissance et la suite est très importante…. След като задвижващ механизъм заменя оригинал имах бавен, но и до загуба на енергия и в резултат е много важно .... Le réglage ne se fait pas que de droite à gauche mais bien de haut en bas il faut desserer un peu les deux haut droit et bas gauche un tout petit peu histoire que l'actuateur puisse bouger tout en ayant une étanchéitéles deux autres vis vont etres serrer et desserer a chaque test ainsi que la vis triangulaire que nous avons scié pour en faire une vis platte. Настройката не е направено както от дясно на ляво, но от горе до долу, трябва да се отпуснеш малко и от двете наляво и надясно надолу малко история, че задвижването може да се движи, докато с два винта ще Уплътнителни същества стегнете и се разхлабва при всяко изпитване, както и триъгълни винтове ние рязани в Platte винтове. Utiliser un maillet ou petit marteau afin de donner des tout petit coups et ainsi faire bouger de droite à gauche ou de haute en bas ou pivoter( cad faire monter le coté droit et descendre le coté gauche par ex). Използвайте чук или малък чук, за да се даде малки инсулти и по този начин се движат от дясно на ляво или надолу, или завъртете висока (т.е. повишаване на дясната страна и по левия фланг, например). ainsi si vous avez un démarrage lent que le démarreur tourne longtemps avant que la voiture démarre avec une perte de puissance lorsque vous passer les vitesses c' est qu'il faut pivoter si la voiture ne démarre pas vous êtes trop à droite et si la voiture démarre et monte en puissance toute seul c'est que vous êtes trop à droite. така че ако имате бавен старт като стартера се оказва много преди колата започва със загуба на мощност при смяна на предавката, която се завърта отнема, ако колата не започне сте твърде надясно и ако колата започва и все по-силна всяка една е, че сте твърде прав. 
Voilà pour ma part la voiture tourne super bien j' ai même remplaçé le toit ouvrant condamné et refais les freins, nouvelle distribution pompe à eau compris ainsi que tout les filtres.elle tourne mieux que certaines voitures plus récentes. Това за мен колата работи наистина добре съм дори да се заменят люкът осъден и ремонтирам спирачките, нов водна помпа и разпространението, включително цялото filtres.elle оказва по-добре от някои по-нови автомобили. 
J'espère que mon expérience en aidera d'autres et merci encore à toi Richard pour tout! Надявам се, че моят опит ще помогне на другите и да ви благодаря отново да ви Richard за всичко! 
T'es le meilleur change rien!! Ти си най-добрият промени нищо !! 
PS: J'espère que tu va mieux, bonne continuation bye PS: Надявам се, че вие ​​сте по-добре, на добър час чао 
· Richard dit : Ричард каза: 
27 août 2012 à 22:18 27 август 2012 г. В 22:18 
Content que tu ai réglé ton problème ! Радвам се, че сте разрешили проблема си! 
Avec le temps que tu as passé dessus, ce n'est que justice. С течение на времето, прекарано на него, тогава е честно. 
Et en effet, il y a plusieurs points intéressants à retenir. И наистина, има няколко интересни точки, за да си спомнят. 
Le coup de l'accélération continue provoquée par la cassure de soudure. Обхватът на постоянно ускорение, причинени от счупени заварки. Pas évident de tout plier sans rien casser. Не е лесно да се огъне без да се счупи нещо малко. 
C'est aussi bon de savoir que l'étage peut aussi bouger de haut en bas. То също е добре да се знае, че на пода може да се движи нагоре и надолу. Je l'avais pas remarqué en regardant ses fixations. Не съм забелязал, докато гледате крепежните елементи. Par contre, le coup de la position du régulateur n'est pas vraiment un réglage. За минуси, обхватът на позицията на регулатора не е наистина обстановка. Il permet plutôt de retrouver la position originale. По-скоро тя позволява да се възстанови първоначалното положение. 
Le vrai réglage doit pouvoir être réalisé par VagCom mais je n'ai pas du tout les infos nécessaires. Истинският корекцията трябва да бъде направено от Vagcom но не го направих по цялата необходима информация. 
Et t'inquiètes, je récupère. И се притеснявайте, да получа. Faut juste être super patient… Просто трябва да бъде супер пациент ... 
Bone continuation à toi aussi. Bone късмет и на теб. 
· golf76 dit : golf76 каза: 
21 mars 2013 à 07:15 21 мар, 2013 в 07:15 
pour te dire mon actuateur est tout neuf…………. да ви кажа моя чисто нов задвижващ механизъм е ............. 
· golf76 dit : golf76 каза: 
21 mars 2013 à 07:14 21 мар, 2013 в 07:14 
slt lebosch je vois que tu dit quand la voiture démarre pas c est que l actuateur a été monter trop a doite? Hi lebosch Виждам, че каза, когато колата не започнем с е, че задвижването се увеличава твърде е doite? donc j ai juste a dévisséer les 4 vis le déplacer vers la gauche? Така че аз просто трябваше 4 винта dévisséer движат наляво? puis donner des coup de démarreur avec les vis pas serrer pour tester si elle démarre? След получаване на стартера удари с не затегнете винтовете, за да проверите дали той започва? j ai une golf 4 tdi 110 chvx est ce que c est pareil que pour les golf 3 tdi le calage de l actuateur? Имам голф 4 TDI 110 chvx е, че с е същата като за голф 3 TDI времето на задвижващия механизъм? merci par avance…………. Благодаря Ви предварително ............. 
20. lebosh dit : lebosh каза: 
13 septembre 2012 à 10:17 13 Септември 2012 в 10:17 
Salut Richard, Hi Ричард, 
Il m est arrivé quelque chose de bizarre. M Това се случи нещо странно. Tout va bien depuis mon dernier post jusqu'à hier j ai eu une fuite de mazout grosse flaque sous la voiture provenant de l actuateur après vérification.Deux vis torx se sont desserrees. Всичко е добре, тъй като последния ми пост до вчера имах голяма локва теч на масло под колата от задвижващия механизъм след vérification.Deux Torx винтове бяха разхлабени. Alors que j avais super bien resserré et j ai fais plus de 1000 bornes bizarre . Толкова голяма, че бях стегна и съм направил над 1000 нечетни терминали. Voilà à + Това е + 
· Richard dit : Ричард каза: 
14 septembre 2012 à 15:48 14-ти септември 2012 в 15:48 
J'avais pas eu ce problème mais c'est la preuve qu'il faut toujours un peu surveiller. Аз не са имали този проблем, но това е доказателство, че то винаги отнема малко монитор. 
Pour éviter que ca se reproduise, tu peux utiliser de la pate à scellement étanche pour les raccords filetés. За да се предотврати повторение ва, можете да използвате уплътнение пастата за резбовани съединения. C'est une pate bleue. A синя паста. Tu en met un tout petit peu sur le filetage. Слагаш в малко по конец. 
Ne surtout pas utiliser de la pate pour scellement définitif (noire) car le démontage ne sera plus possible. Моля, не използвайте пастата за постоянно циментиране (черен) за разглобяване няма да бъде възможно. 
21. Cyril dit : Кирил казва: 
25 septembre 2012 à 19:52 25 сеп 2012 г. В 19:52 
Bonjour, Здравейте, 
Tout d'abord félicitation pour tout ces tutoriaux en ligne qui aident beaucoup et qui sont très bien faits. Първо на всички поздравления за всички тези онлайн уроци, които помагат много и са много добре направени. 
J'aimerais avoir plus d'information sur l'aimant de « nettoyage » décrit plus haut et qui serait visiblement la cause initiale du problème. Бих искал повече информация за магнит "прочистване", описан по-горе, което ясно основната причина за проблема. Car j'aimerai effectuer l'opération mais j'aimerais traiter le problème avant la conséquence histoire de ne pas recommencer au bout de 60 000 kms. Защото обичам да извършва операцията, но аз ще се справят с проблема, преди историята съответно не стартира след 60000 км. 
Merci d'avance. Благодаря ви предварително. 
· Richard dit : Ричард каза: 
30 septembre 2012 à 23:48 30 Септември 2012 в 23:48 
L'aimant de nettoyage est le petit aimant torique qui entoure le trou au fond du bloc alu du régulateur. Почистването е малък магнит пръстен магнит околните дупката в дъното на алуминиевия блок на контролера. 
Visible en bas sur cette Легнало по този photo: http://lemecano.fr/wp-content/gallery/golf3_actuateur_pompe_injection/Golf3_Actuateur_pompe_injection_36.jpg 
Je ne pense pas qu'il soit possible de le remplacer sans endommager le boîtier en alu. Аз не мисля, че може да се заменя, без да вредят на корпуса на алуминий. Cet aimant doit être serti. Този магнит трябва да бъде определен. 
Par contre, il doit être possible de le remagnétiser. За против, трябва да е възможно да remagnétiser. Il me semble que cela se fait en alimentant une bobine avec un courant continu très fort. Изглежда, че това се прави от тонизиращи бобина със силен ток. 
J'avais cherché à l'époque et j'avais finalement laisser tombé car mon problème initial était réglé. Погледнах към момента и най-накрая бях паднал отпуск, защото първоначалната ми проблем беше решен. 
Mais il est vrai que si tu veux garder la voiture encore longtemps, ça serait intéressant de régler ça au passage. Но е вярно, че ако искате да запазите колата за дълго време, че би било интересно да го настроите мимоходом. 
Si tu avances sur ce point, tiens nous au courant. Ако преминете на това, да ни се обновява. Je rajouterais dans le tuto. Бих добавил, в урока. 
22. Cyril dit : Кирил казва: 
30 septembre 2012 à 23:06 30 Септември 2012 в 23:06 
Je sent que je n'ai pas été lu.. [image: 😀]Имам чувството, че не съм чел .. [image: 😀]
· Richard dit : Ричард каза: 
30 septembre 2012 à 23:49 30 Септември 2012 в 23:49 
Mais si je t'ai lu Но ако аз съм чел [image: :)]
J'ai pas eu le temps de répondre ces derniers jours. Аз не съм имал време да се отговори на тези дни. 
J'étais super pris…et complètement crevé en fait. Бях супер ... и напълно взеха прободен всъщност. 
23. Cyril dit : Кирил казва: 
2 octobre 2012 à 15:15 2-ри октомври 2012 в 15:15 
Ha ba j'y croyais plus ! Па ба I вярвали повече! [image: 😀]Nan je deconne… Merci beaucoup pour l'information! Nan [image: 😀]I шегувам ... Благодаря за информацията! 
Le principe est le mème que ceux présent dans les boites de vitesse en faite. Принципът е мим на тези, присъстващи в скоростните кутии, направени инча Le fait qu'il se démagnétise provien peut être du fait qu'il y a un puissant éléctroaimant juste à coté nan? Фактът, че може да се размагнити provien факта, че е мощен електромагнит точно Nan? Je ne pensse pas que le fait de le « remagnétiser » puisse durer non plus… Аз не pensse, че към "remagnétiser" може да продължи или да ... 
Je vais me résigner à recommencer dans deux ans c'est tout. Аз ще си подаде оставката си, за да започне след две години това е всичко. [image: 😀][image: 😀]
Merci encor pour l'info. Encor ви благодаря за инфото. 
@+ + 
24. saks dit : Saks каза: 
8 octobre 2012 à 20:33 8ми октомври 2012 г. В 20:33 
bonjour, Здравейте, 
j'ai suivi votre tuto car j'avais des fois quelques ratés au demarragemais la voiture tournait comme une horloge. Следях си урок, защото имах няколко хълцане в пъти demarragemais колата се обърна като часовник. En voulant refaire les joints actuateur, je me suis j'en profite pour le nettoyer. В желанието си да ремонтирам изпълнителния механизъм на ставите, аз взех възможност да го почистите. Et bien bonjour les emmerdes, au remontage j'avais oublié de reperer le sens des ressorts. Ами здравей лайна, аз забравих да ликвидацията на място по посока на изворите. j'ai essayé de deux façons comme sur les images du tuto mais la voiture ne demarre toujours pas. Опитах се два начина като урок за снимките, но колата все още не се стартира. L'essence ne sort des injecteurs, je n'entends même pas le bzzzz de la pompe. Quand j'ouvre l'actuateur la pompe est remplie de gasoil. je refais le plein dans le filtre GO toujours rien. je refais les soudures de 7 pins, je teste la continuité sur le connecteur. je desespère ça fait deux jours que je suis pieton. 
Pourriez-vous me donner des pistes ? 
cdt, 
· Richard dit : 
14 octobre 2012 à 19:40 
Dans votre cas, je pense que le régulateur est maintenant endommagé (peut-être la bague du capteur de position mal remontée). 
Pour faire simple, achetez une pompe à injection dans une casse (50€) en faisant bien attention au numéro de série. Retirez le régulateur et reposez le sur votre pompe. 
Pour rappel, cette intervention nécessite une bonne expérience de la mécanique et ne doit être tentée que lorsque les symptômes décrits sont tous présents et tout le temps. « des fois quelques ratés au démarrage » ne justifie pas de se lancer dans une intervention de ce type. 
25. slim746 dit : 
12 octobre 2012 à 02:25 
Salut Здрасти 
j'ai suivi les étapes de réparation mais la voiture ne démarre pas 
remarque le courant qui vient du calculateur pour la pompe (actuateur+ electrovanne du tete pompe injection) est coupé 
j'ai tester les visible mais j'ai rien trouvé ….. 
je pense que le calculateur a bloqué l'injection diesel mais pourquoi ??????????? 
svp aidez moi 
merci d'avanvce pour votre aide 
· Richard dit : 
14 octobre 2012 à 19:47 
Le démontage détaillé dans ce tuto ne devrait pas pouvoir provoquer ce genre de problème. 
Et en effet si il n'y a plus de courant à l'électrovanne de pompe, il y a un problème de calculateur. 
A tout hazard, vérifiez qu'aucun fil n'a été coupé pendant l'intervention. 
26. Lebosch dit : 
9 novembre 2012 à 22:52 
Salut Richard! 
Voilà mon petit frère a pris la golf de ma femme et l'a encastré; resultat face avant démolie. 
je sais que ce que je vais te demander n'a rien a faire ici mais bon. je suis en train de réparer TOUT SEUL:) donc achat d'une face avant de golf 3 sur le net mais la question est ce que le fait que la notre soit une diesel et que la face trouvée sur le net provient d'un 1.4 essence est un souci? à savoir que sur les faces de golf 3 tout viens avec radiateur etc… Merci d'avance pour tes lumières sur ceci.a+ 
· Richard dit : 
10 novembre 2012 à 18:56 
Punaise, mais elle porte la poisse ta golf. Avec le temps que t'avais passé pour la réparer en plus… 
Pour ce qui est de ta façade je ne peux rien t'affirmer. Les constructeurs ont une capacité à modifier des trucs pour des raisons tellement diverses. 
Par contre tu peux déjà vérifier si les dimensions et points d'encrage des différents composants concernés (pour le radiateur, regarde les entrées/sorties aussi) sont identiques sur les 2 modèles. C'est sur ces points que ça posera problème de toute façon. 
Tu peux chercher les pièces sur des boutiques en ligne, parfois il y a les dimensions pour ce genre de pièces. 
27. Strass dit : 
17 novembre 2012 à 19:57 
bonjour, Здравейте, 
jai suivi vos conseille jai tout remonté La voiture ne demarre pas jai purger par le retour du gasoil elle na pas demarrer jai esayai de purger par les injecteur g devisser les 4 et rien ne sort par les injecteur ??? pourquoi le gasoil ne sort pas ? ma voiture ne dermarre toujour pas aidez moi svp je me sent tp mal jai limpression de tué toute ma journné pour casser la voiture 
· Richard dit : 
17 novembre 2012 à 21:02 
Si rien ne sort pas les injecteurs, c'est que la pompe à injection ne fonctionne pas du tout. Ou que le moteur ne tourne pas au démarrage. C'est pas juste un problème de réglage. 
Vérifiez que le régulateur de débit est bien positionné sur la pompe. Surtout en ce qui concerne la bille en bout d'axe du régulateur. C'est elle qui commande le débit de pompe. 
Pour ce qui est du bruit à gauche que vous m'avez signalé par mail je ne vois pas trop. On ne touche rien à gauche (côté conducteur donc) pour ce tuto. 
C'était quoi votre problème à l'origine ? 
28. abed dit : 
3 décembre 2012 à 15:01 
pour le passat tdi 130cv si possible de changer la bobine d'injecteur pompe 
· Richard dit : 
15 décembre 2012 à 14:53 
Ca doit pouvoir se changer mais je ne peux rien vous garantir. 
Je vous conseille de poser cette question sur un site de question/réponse générale car cela ne correspond pas du tout au sujet de ce tuto. 
29. Marius dit : 
4 décembre 2012 à 19:42 
Bonjour, propriétaire d'une Mercedes E290 équipé d'une pompe d'injection Bosch rotative. Est identique à celui décrit ci-dessus. J'ai enlevé le régulateur, j'ai fait des morceaux, j'ai nettoyé. Je ne sais pas comment monter position de l'actionneur. Je comprends que vous avez courants mesurés sont identiques. Mais les courants dans les bornes. Savoir courants (ohms) transformateur ou capteur de température? Je voudrais aussi savoir ce qui est dans chaque terminal. 
Machines les symptômes sont instables et des vitesses supérieures au ralenti 2000rot \ min si elle libère le gaz, le moteur s'arrête instantanément. 
Je vous remercie! 
· Richard dit : 
15 décembre 2012 à 15:02 
Comme dit dans le tuto, je n'ai jamais mesuré ces tensions car j'ai eu la chance de pouvoir repositionner tout correctement sans avoir à le faire. 
Pour voir comment tout cela fonctionne, il fallait déjà faire ces mesures AVANT de tout démonter. 
Le plus simple: achetez une pompe d'occas et récupérez le régulateur. Puis remontez le après un nettoyage SANS démontage. 
30. Lebosch dit : 
20 janvier 2013 à 22:26 
Salut Richard, 
J' espère que tout va bien chez toi je te souhaite une bonne année 2013 et te poste pour le problème que je rencontre pour l'instant. 
Un tutoriel sur le sujet que je vais aborder serait très intéressant pour un grand nombre de personnes vu que le problème est à première vue récurant sur le modèle audi a4 problème de chauffage. 
En effet 
j'ai acheté une Audi a4 avec climatronic et depuis 2 jours plus de chauffage dans l'habitacle et en cherchant sur le net j'ai pu constater que le problème est fréquent sur ce modèle. 
Peut être a tu une idée:) 
Je te remercie d'avance pour ton avis sur la question 
· Richard dit : 
25 janvier 2013 à 16:19 
De mon côté, toujours « en récupération »…au moins jusqu'à cet été. 
Pour ton problème je vais pas pouvoir beaucoup t'ai der car on a jamais rencontré ce cas. 
Mais en recherchant rapidement ça semble en effet récurant et pourrait ne pas venir de la climatisation en elle-même mais du climatronic. C'est à dire de la distribution d'air (parebrise, pieds..) ou des capteurs habitacle. 
Visiblement il y a pas mal de problèmes bizarres du genre: 
– clapets qui restent fermés en permanence (donc pas d'air distribué) 
– capteurs de température habitacle défectueux donc la clim pense peut-être qu'il fait assez chaud 
– mise à jour du firmware du boitier clima…(non mais sans blague) 
Peut-être qu'au VAGCOM tu verra une erreur qui t'aiguilleras (ex: Température intérieure = 60°) 
31. Lebosch dit : 
26 janvier 2013 à 00:38 
Merci Richard pour ton avis sur la question, j'en attendais pas moins de toi et en prend bonne note. 
Je suis désolé de poster ici sachant que c'est pas vraiment le sujet traité mais bon tu supprime si il le faut; 
Quand à moi je vais entamer demain les travaux à savoir détartrage du circuit de refroidissement vu que c'est bouché à un endroit plus remplacement du calorstat et de la sonde de température suivi d'un remplissage avec du bon G12 je te tiens informé de mes résultats juste pour info. merci encore et bonne récupération l'ami [image: :)]
32. Lebosch dit : 
26 janvier 2013 à 00:58 
Petite précision mon circuit de refroidissement est super chaud mais que au dessus, en clair les durites du bas sont froides et celles du dessus chaud bouillant il est clair que ça circule pas bien dans ce circuit en plus aiguille de temp à 60° elle bouge plus, c'est la raison du détartrage et du remplacement du calorstat + sonde. 
33. Lebosch dit : 
7 février 2013 à 23:32 
Richard!!??, 
tu répond pas j'espère que tout va bien pour toi; Boum c'est la pompe à eau qui fait pas tourner le liquide de refroidissement donc ça passe pas non plus dans le petit radiateur pour le chauffage habitacle je cherche un garage pour les réparations trop risqué même si elle est séparée de la distribution sur ce modèle et que j'airais bien voulu m'en charger moi même. Dommage 
j'avais pris du plaisir à réparer seul tu connais ce sentiment de réussite et comment on se sent fier une fois que tout tourne nickel et bien ce sera pas pour cette fois. Donne signe de vie à l'occasion l'ami a+ 
· Richard dit : 
8 février 2013 à 19:04 
Désolé de pas t'avoir répondu plus tôt mais la forme est moyenne en ce moment donc je traite les commentaires moins souvent. Et t'inquiète pas pour les commentaires, de toute façon il faudra que je les mettent sur des pages dédiés un jour ou l'autre parce que maintenant, j'ai des pages avec plus de commentaire que de tuto :). 
Content de voir que ton problème de chauffage est réglé. Au final c'était pas la clim, c'est pas plus mal. Bon même si tu fait pas la réparation, t'auras déjà trouvé d'ou venait le problème. C'est l'essentiel. 
Bonne année 2013 (à la bourre) avec du bricolage (remarque si on peut l'éviter c'est pas plus mal). 
De mon côté je vais essayer de me sortir un peu les doigts du c.. pour les tutos parce que j'en ai plein en attente. En plus mon frangin a aussi du bricolage de prévu…donc va falloir que je suive ça. 
34. Lebosch dit : 
20 février 2013 à 22:28 
ça fait vraiment plaisir de te savoir a nouveau là, pour la forme j'espère que ça se positive pour toi. 
J'en suis pour ma part à faire le tour des garages parce que vois tu ils ont tous un avis différent certains disent c'est la pompe et d'autres c'est le thermostat. j'ai racheté un deuxième thermostat chez Audi parait que certains thermostats ne fonctionnent pas bien même neuf. Dans le doute j' en ai acheté un 49€ d'origine placé seul. Même résultat donc rendez-vous vendredi pour la pompe et la distribution. 
Par contre j'ai une question Richard sur le schéma donné par audi le thermostat est mis dans un certain sens et sur la voiture il il est dans l'autre donc je me suis dis l'ancien proprio l'avais remplacé mais mis à l'envers donc je le tourne et le met comme sur le schéma résultat: Elle s'est mise a chauffer grave aiguille de t° à 110° j'avais pas vu tout de suite. Je l'ai remis dans l'autre sens t° OK 90° mais plus de chauffage et les durites du bas toujours froides. 
35. Lebosch dit : 
20 février 2013 à 23:43 
Je voulais te mettre le schéma et une photo mais j'y arrive pas, ça me chiffonne…Grave. 
sur un tuto que j'ai trouvé sur le net « [TUTORIEL] Changer son calorstat/Thermostat d'eau » que tu peux trouver aisément il est placé comme chez moi et sur le schéma de chez audi on voit bien qu'il est dans l'autre sens.A suivre… 
36. Gaspardos audi 80 19 tdi de 1994 dit : 
25 février 2013 à 16:01 
Bonjour, Здравейте, 
Je suis content de tomber sur ce tutos car j'ai le même problème de vibration sur une audi 80 1.9 tdi avec 275 000km. ça a commencer par de petites vibrations qui se sont amplifiées avec le tps. Maintenant j'ai pri le coup pour conduire. 
Voivi un descriptif des symptomes et repartions qui ont servi à rien: 
-à 250 000km: aparition de secousses peu genante pr la conduite. 
-à 255 000km:augmentation des secousses entre 1500 et 2500trs/min rendant la conduite très désagréable. Aucune secousse sur autoroute car mot sup 2500trs/min. En revanche sur route limitée à 90, je dois garder un régime constant et puis essayer d'accélérer doucement pour eviter les secousses brutales. Lorsque que j'accelère pied au plancher, aucune secousse. 
-à 260 000km, 1er diagnostic chez un diéseliste. Devis de 2500euros pour changer la boite qui aurait un problème de vibration au niveau de l'arbre principal.. 
-achat d'une boite d'occasion. Montage de celle-ci avec embrayage neuf. Et le problème persiste toujours. 
-à 275 000km (ca dire aujourd'hui [image: :)]) : Je viens de recevoir un volant moteur d'occasion pensant que ct ma dernière chance pour résoudre ce pb de vibrations. Mais ayant un gros doute, j'ai poussé les recherche sur internet et suis tombé sur votre totoriel. 
Je suis maintenant convaincu que j'ai acheté ce volant moteur pour rien et aimerai nettoyer l'actuateur. 
Mais, une seule chose me « chagrine », je m'explique: 
Nettoyer la limaille est une bonne chose mais si les aimants sont hs (démagnetisées), je sens que le problème va réaparaitre!! 
Donc j'envisage d'acheter cette pièce bosch neuve, mais avant cela j'ai quelques questions: 
– j'ai trouvé une pièce sur oscaro qui porte le nom de porte injecteur: http://www.oscaro.com/porte-injecteur-audi-80-8c-1-9-tdi-90cv-172-451-824-gt 
Est bien cette pièce? 
-Est il possible de démonter l'ancienne et remonter la neuve soi-même sans devoir faire de réglage chez le concessionnaire? 
Merci beaucoup pour ce tutoriel fait avec beaucoup de soin!! 
Chapeau l'artiste [image: 😉]
37. Lebosch dit : 
26 février 2013 à 19:14 
Salut Gaspardos, je me permet de répondre vu que Richard est un peu occupé en ce moment. J'espère qu'il ne m'en tiendra pas rigueur. Alors voilà pour ma part j'ai remplacé juste la partie supérieure de la pompe cad l'actuateur ou réside ce problème. Il te faut chercher le numéro de ta pompe bosch et en chercher une sur le net neuve ou d'occasion sur ebay par ex c'est toi qui vois. cherche en une avec le même numéro de série pour que justement il n'y ai rien de plus à faire que le réglage de la position de l'actuateur( pour les réglages voir plus haut) bon courage:) 
· Gaspardos dit : 
1 mars 2013 à 14:17 
Merci Labosch, 
Finalement, j'ai fais les travaux [image: :)]! ! j'ai galéré à enlever la grosse visse du dessus qu'il faut meler. Au tournevis, ct impossible, la tige du tournevis facom se torsionait tellement elle était souquée. J'ai réussi à l'enlever av une deviseuse électrique à impulsion :)!! Maintenant, j'en suis au stade de trouver une solution pour ressouder les broches, j'ai testé une ligature autour avec du mini fil laiton recouvert ensuite d'étain mais la taille du capuchon protecteur des broches est trop petite. Je vais donc fixer les broche avec du simple étain mais sans grande conviction. Je craind que l'étain lâche avec les vibrations et qu'il aille se loger dans la pompe…. 
Quelqu'un a t'il une solution pour faire des soudures propres et durables sans risquer de tout faire fondre? 
Connaissez vous un corps de métier qui pourrait faire des soudures quasi identique à l'origine? 
J'ai vu qu'il existait de la pate METOLUX qui permet de coller à froid, voici la démo en video: http://www.youtube.com/watch?v=svdafs3N8QA , qu'en pensez vous? 
Merci beacoup pour vos réponse, 
A bientôt, je tiendrai au courant sur la suite des évennements [image: 😉]
38. Gaspardos dit : 
4 mars 2013 à 14:25 
Bonjour, Здравейте, 
Voici la suite des évennements: J'ai finalement ressoudé les broches à l'étain. Les soudures sont super solide donc pas de soucis de ce coté là. 
J'ai remonté le bloc sur la pompe d'injection en respectant la position initiale au 1/4 de mm près. Donc en principe pas de soucis de ralentis. 
Le gasoil arrive bien jusqu'à la pompe. J'ai purgé le circuit au niveau des tuyaux d'injecteur, le gazoil « dégueul » bien mais impossible de démarrer!! Je vois une petite bulle d'air remonter de tps en tps par la durite retour gazoil mais rien de plus. Le moteur toussote 2s et cale aussitôt . Je ne sais plus koi faire pour la démarrer, j'ai déja vidé deux batteries à force d'enclencher le démarreur… 
Quelqu'un peut il m'aider? je suis un peut désemparé [image: :(]
Merci de vos réponses [image: 😉]
39. Lebosh dit : 
7 mars 2013 à 20:12 
Si la purge est bien faite cela doit venir de la position de l'actu si tu parcourt le forum tu verra que je suis passé par cette étape impossible de démarrer. 
1_ Assure toi que tu sois bien dans l'encoche en remettant l'actu en place. 
2_Ne sert que deux vis sur quatre et utilise un maillet pour faire bouger l'actu de gauche à droite et de bas en haut bouge de quelques millimètres ressert puis test. 
3_Assure toi que les soudures n'ont pas lâché. 
Courage… 
40. Gaspardos dit : 
8 mars 2013 à 14:51 
Salut, Здравейте, 
Merci, pour les conseils!! C bon elle redémare :). G fait plusieurs tests: 
-Actu bien à droite: ralenti légèrement audessus de 1000trs/min, moteur boosté d'au moins 20ch minimum. Inconvénient, le moteur a tendance à rester des les tours lorsque je lache les gaz.. 
-j'ai donc deplacé l'actu un peu a gauche. Le ralenti est légèrement élévé, il frole les 1000trs/min. le démarage se fait au 1/4, la puissance des 90ch est là mais je déplore des micro ratés sur autoroute lorsque je suis en phase d'acceleration. 
Je pense que c du à la bague qui transmet la position au calculateur, j'avais juste repéré celle ci à l'oeil avant de nettoyer. Qu'en penses tu Lebosh? 
As tu un moyen de rerégler cette bague de manière précise? 
Bien cordialement, et bon weekend [image: :)]
41. Lebosch dit : 
9 mars 2013 à 15:10 
avant de démonter je te conseil de relire mes post plus haut. J'ai eu les même symptômes je crois et j'ai pu résoudre en réglant la position de l'actuateur. en serrant deux vis seulement et les autre juste contre histoire d'avoir un étanchéité sinon le carburant va gicler le réglage droite gauche a l'air correcte d'après tes dires donc fais le pivoter, donne des petits coups de maillet pour ce faire. Par pivoter je veux dire glisser l'actuateur vers toi ou vers l'habitacle.juste le coté droit ou le coté gauche donc tourner dans le sens ou l'inverse des aiguille d'une montre,juste un peu bien sure. Essaye ça avant de démonter. tes secousses ont elles disparue? Si oui continue tu chipote au bon endroit courage [image: 😉]
· Richard dit : 
13 mars 2013 à 18:53 
Merci d'avoir répondu à Gaspardos, j'étai en effet pas dispo du tout et ça ne me dérange pas du tout. Les comentaires sont là pour ça. 
Au passage, tu as réussi à régler ton problème de circuit de refroidissement ? 
42. Lebosch dit : 
14 mars 2013 à 11:49 
Salut Richard, 
J'espère que ça va mieux et suis content de te savoir a nouveau parmi nous! 
pour mon souci je t avoue ne plus rien y comprendre. 
pompe à eau neuve j'ai fait aussi la distribution même si la pompe est séparée. Résultat? 
Rien les petit bruits de claquement à froid ont disparu par contre. Donc nettoyage au tuyau d'arosage du petit radiateur du chauffage habitacle et maintenant j'ai du chauffage, il était encrassé grave. 
Mais j'ai toujours cette durite du bas froide et le radiateur ne chauffe pas sur toute la surface un coté froid et l'autre chaud. Tout roule bien pourtant et elle ne chauffe pas en t°. Une consommation anormale par contre pour un 1.6 essence et je me suis laissé dire que la consommation anormale serait due à ce problème de circulation de refroidissement. J 'en suis là Richard il ne me reste plus qu'une seule chose le radiateur, bouché? entartré? l'aiguille de t°de l'huile reste sur 60° et ne bouge pas par contre celle du radiateur est bonne mnt j'ai un bon 90° depuis que j'ai changé le thermostat. 
Ton avis sur ce problème est le bienvenu merci d'avance. 
· Jérémy dit : 
16 mars 2013 à 11:09 
Pour ton histoire de différence de t° dans le circuit de refroidissement, il est tout a fait normal d'en avoir une plus chaud en haut qu'en bas. Logique puisque c'est un circuit de refroidissement. Mais pas avec un si gros écart que le tien. Il y a forcement un souci de circulation. 
Tu as déjà débouché le radia de chauffage. C'est une bonne chose mais n'implique rien sur ton circuit principal de refroidissement car normalement ton circuit de chauffage est auxiliaire ( repiqué sur ton circuit moteur ). 
Donc en premier lieu pour être sur et certain que ça ne vient pas de ton circuit moteur, vu que tu as plusieurs calorostats, supprimes complétement le centre d'un vieux pour avoir un libre passage complet (clapet , bulbe , garder juste le tour avec le joint ). Ensuite procéder au même nettoyage de ton radiateur moteur que celui que tu as fait pour le chauffage ( peut être est-il lui aussi colmaté par de la boue ). Essayer aussi de procéder de même pour les durites de petite section qui peuvent se boucher aussi . 
Après ça, si il y a toujours un problème de circulation, ça va se compliquer car, si tu as déjà fait la pompe à eau, cela ne peut venir que du bloc moteur. Le joint de culasse pourrait être colmaté par des paillettes de rouille qui ce sont détachées des chemises et qui ont bouchées les trous de passage d'eau dans le joint donc dépose de culasse obligatoire. 
Tout ce commentaire, sans connaitre particulièrement ton moteur, est basé sur une logique de diagnostique standard. Il peut y avoir des variantes en fonction des accessoires ou des différences de moteur. Je vais rechercher des infos sur ton moteur histoire de voir si ça s'applique bien au tient. 
43. Lebosch dit : 
14 mars 2013 à 11:59 
Je te rappel que je suis en Allemagne à Cologne et que de ce fait je me tiens à votre disposition pour tout et n'importe quoi. 
Si toi ou ton frère trouvez des pièces ou même une voiture dans ma région je me ferai un plaisir de m'occuper de ça. Je sais que parfois c'est moins cher ici n'hésite pas. 
44. Lebosch dit : 
16 mars 2013 à 22:27 
Merci Jérémy, 
C'est un moteur 1.6 essence de 1995 elle a 140.000km à son actif 1ère main une personne âgée comment est ce possible que ça arrive ce genre de chose. y a t il un risque sur longue distance? le joint de culasse risque d'en prendre un coup? Peut tu préciser, j'ai pas bien compris la partie où tu explique comment écarter l'hypothèse du circuit moteur, que dois je supprimer? pourquoi l'aiguille de température d'huile reste inactive? Je pense rouler à froid d'où la consommation abusive. Merci pour tes réponses [image: :)]
· Jérémy dit : 
21 mars 2013 à 11:45 
bonjour , 
pour être sûr que le calorostat même neuf ne soit pas défaillant supprime le noyau sur un vieux pour ne remonter que le bord avec le joint. Pour cela coupe sur les trait rouge du lien ci dessous , tu sort tout le centre et remonte sur la voiture la rondelle avec le joint qu'il te restera. 
http://imageshack.us/photo/my-images/526/calorstats.jpg/ 
Par contre, concernant ton huile qui ne chauffe pas, c'est d'après ton tableau de bord ou via un autre moyen (thermomètre ou diag) ? 
Si c'est via tableau de bord, la sonde est peut être défectueuse et indique une mauvaise info à ton mano et à ton calculateur. 
45. audi801.9tdi dit : 
17 mars 2013 à 12:02 
bonjour a tous les lecteurs 
alors voila mon soucis 
j ai une audi 80 1.9 tdi je l ai acheté avec 1 problème de ralenti 
je me suis dit pas grave c est l actu 
donc demontage j ai remarqué a deja été reparer une soudure avait lacher j ai ressoudé 
remonté demarrage quart de tour 2 ou 3 fois 
puis apres catastrophe plus moyen de demarrer 
en insistant elle demarre mais tiens pas le ralenti puis cale puis ne demarre plus !! 
j aurais besoin de conseils svp 
· Lebosch dit : 
18 mars 2013 à 06:17 
Salut audi801.9tdi 
tu n'aurais pas acheté celle de Gaspardos par hasard? voir plus haut? [image: :)]
Vu qu'elle ne démarre plus depuis que tu a entrepris la réparation, je suppose que ton actu est pas en place. Voir plus haut pour les réglages. Bonne chance 
46. edwing dit : 
18 mars 2013 à 13:51 
salut tout le monde merci de l astuce sa faisait 5 ans que ma golf avait la maladie de parkinson. 
j ai l impression d avoir changé de caisse. 
salutation a tous. edw 
47. audi801.9tdi dit : 
19 mars 2013 à 20:27 
salut lebosch 
nan je suis du 68 en alsace donc aucune chance lol 
ma voiture a re demarrer au quart de tour apres avoir constaté la reparation puis la soudure qui a lacher 
mais par la suite elle demarre tres tres mal tiens pas le ralenti puis quand elle cale elle demarre plus [image: :(]
48. golf76 dit : 
20 mars 2013 à 21:24 
bonsoir richard j ai un gros souci avec ma golf 4 tdi 110 chevaux j ai ma voiture qui c est arréter en roulant je l ai passer a la valise et c est l actuateur qui est hs. j en est racheter un tout neuf et ma voiture ne veut pas démarrer……………..merci par avance 
49. golf76 dit : 
20 mars 2013 à 21:25 
de quoi sa pourrait venir…………..??? mauvais réglage de l actuateur? mauvais positionnement? 
· Jérémy dit : 
21 mars 2013 à 12:19 
bonjour , 
votre voiture s'est arrêtée en circulation , cela ne correspond pas du tout au problème décrit sur ce topic. 
Au diag, qui n'est qu'une aide au diagnostique, le défaut relevé est tiroir de régulation , mais cela ne veut pas dire qu'il est HS cela veut simplement dire que le calculateur a un souci avec cette pièces . 
Donc avant le remplacement complet, il aurait fallu vérifier ce que dit le diag en contrôlant tout ce qui tourne autour de ce boitier ( connecteur , tuyau d'alim et de retour en gazoil , distribution ). Il se peut aussi que le défaut relevé soit l'actuateur , mais que le problème vienne du corps de pompe qui n'est plus commandé par l'actuateur par le fait de la casse d'une pièce interne. Cas très difficile à vérifier. 
Dans le cas de ce topic (accoups à l'accélération et ralenti instable pour cause de limaille), les problèmes de démarrage proviennent généralement d'un mauvais positionnement du régulateur ou de présence d'air dans le circuit d'alimentation (purge du circuit d'injection à réaliser). 
Mais dans votre cas cela pourrait venir d'une chose complètement différente puisqu'elle ne marchait plus du tout pas avant le changement du régulateur. 
La seule chose sûre est que votre régulateur est bon puisqu'il est neuf (pas de limaille, pas de soudure cassée). 
Je vous conseille de re-déposer le régulateur pour vérifier si vous ne voyez pas rapidement un blocage du tiroir de régulation dans la pompe. A la repose bien s'assurer que la tige de l'axe de régulateur est bien positionnée dans l'encoche de la bague de régulation de débit. 
Si après remontage elle ne démarre toujours pas: 
– purge du circuit d'injection (devrait même être vérifié avant de re-déposer le régulateur) 
– jouer sur la position du régulateur 
Si ça ne marche toujours pas, il faudra faire les vérifications diverses qui auraient du être faites avant le changement du régulateur: 
– nappe électrique du régulateur 
– tuyau d'alim 
– … 
Sans être sur le moteur, c'est assez difficile de donner des conseils sur des pannes sortant de l'ordinaire. 
cdlt 
jeremy 
· golf76 dit : 
21 mars 2013 à 18:12 
merci pour votre réponse Jérémy………..l année dernière j ai eu le même problème la voiture al arrêt elle c est arrêté et impossible de redémarrer……………en plus j ai le voyant de préchauffage qui clignote au bout de 1 ou 2 min en laissant le contact donc l année dernière j ai eu le même souci je l ai passé a la vag et j avais actuateur pompe hs en gros j ai changé la pompe a injection et elle a redémarré……….c était l'année dernière c était une pompe d occas…………. et il y a peu de temps rebelote la voiture la voiture s arrête, passage a la vag et c est encore l actuateur qui est hs donc un peu énervé j ai acheté un actuateur tout neuf pour le monté sur ma voiture comme la vag me disait encore actuateur hs…………la je l ai monté sur ma voiture est impossible de démarrer et je sais pas trop d ou sa vient………..je suis vraiment perdu…………….je vais contrôler le cablage………je pensais aussi au capteur pmh de la boite a vitesse…………….pourtant je suis sur que j ai bien mis la tige de l'axe de régulateur dans l'encoche de la bague de régulation de débit…………………….quand vous dites « un blocage du tiroir de régulation dans la pompe » je vois pas trop ce que vous voulez dire………….. 
merci encore Jérémy 
bonne soirée 
· Richard dit : 
21 mars 2013 à 22:31 
Le tiroir de régulation est la pièce à l'intérieur de la pompe qui est commandée par le régulateur. Le fonctionnement de la pompe est détaillé dans une des sources d'infos . 
Par contre le fait que tu ai 2 fois le problème me ferait plutôt penser à un problème externe à la pompe qui finirait par l'endommager. 
· golf76 dit : 
22 mars 2013 à 06:35 
Le tiroir de régulation, c est la pièce ou la tige de l'axe de régulateur se met? si oui bah elle coulisse normalement de gauche a droite sans forcer……………………je vais voir pour le câblage et le capteur pmh si elle démarre toujours pas, je démonte la pompe et je l apporte chez un diéséliste qui me montera l actuateur……………………je voulais savoir si l actuateur est mal placé dans la pompe la voiture peut ne pas démarrer? pour être sur qu'elle démarre y a t il une façon de poser l actuateur tout a droite tout a gauche au centre? merci благодаря 
· Richard dit : 
22 mars 2013 à 15:37 
Malheureusement aucune position en butee garanti le demarrage. Cest pour ca qu'on conseille de marquer sa position avant de le deposer. 
· golf76 dit : 
22 mars 2013 à 21:43 
je vais l emmener chez un diéséliste avec le banc le positionnement de l actuateur sera bon …………….merci richard 
50. julien dit : 
21 mars 2013 à 14:25 
Bonjour, Здравейте, 
Je souhaiterais refaire les joints de ma pompe (golf 3 tdi 110). 
Si je ne touche pas aux composants électriques, il n'y a pas de difficulté particulière ? (je touche assez bien en mécanique pure (culasse, distri, trains, freins, essieux…) 
Je ne vois pas exactement de quelle pièce vous voulez parler quand vous dites « marquez la position du régulateur » 
C'est quelle pièce le régulateur ? 
Merci ! Благодарим Ви! 
· Richard dit : 
21 mars 2013 à 15:37 
Le régulateur c'est l'étage supérieur de la pompe qui contient l'électro-aimant, le capteur de position, le cateur de température gasoil…). 
Ce modèle de pompe est appelé RED pour Régulateur Electronique de Distribution. 
C'est ce que beaucoup ici appelent « actuateur » alors que l'actuateur c'est juste l'électro-aimant du régulateur. 
Je te conseille de regarder la listes des sources d'infos . 
Le fonctionnement des pompes de ce type y est détaillé. 
Il y a aussi un lien vers un superbe tuto de réfaction de pompe d'un autre modèle pour te donner une idée du boulot. 
51. julien dit : 
21 mars 2013 à 17:17 
en fait, ma fuite provient principalement des deux joints principaux de la pompe, c'est à dire celui au-dessus, et celui au-dessous de l'actuateur. 
j'ai bien feuilleté ton tuto, ainsi que celui de remise en état d'une pompe Bosch. 
des infos si bien détaillées sont précieuses. 
Donc si je comprends bien, en desserrant le boitier de régulation, il a la possibilité de bouger (trous oblongs) ? 
Merci pour ta réponse super rapide !! 
· Richard dit : 
21 mars 2013 à 22:27 
Tout à fait. Du coup c'est problématique de le déposer et de le reposer sachant que 0,5mm a un effet énorme pouvant carrément empêcher de démarrer. 
Cette position impacte aussi le régime ralenti. 
C'est pourquoi on doit normalement faire des réglage via VagCom pour s'adapter. Malheureusement je n'avais pas rencontré ce problème à l'époque et je n'ai jamais pu me pencher sur ces réglages. 
La bidouille consiste à repositionner le mieux possible et à améliorer le positionnement moteur tournant pour retrouver le meilleur ralenti. 
52. julien dit : 
22 mars 2013 à 08:43 
Ok, merci pour tes conseils. 
Je possède VAG-COM, ainsi que le cable, je verrai donc pour l'affinage des réglages. 
Je te dirai ce qu'il en est, j'espère que ce sera pas trop la misère… 
Bon week-end 
53. golf76 dit : 
22 mars 2013 à 19:54 
salut julien je voulais savoir tu es d ou sans indiscrétion? comme tu as la vag si tu es pas trop loin de chez moi si tu peux te déplacer je dirai pas non même a te payer……………………… 
54. julien dit : 
23 mars 2013 à 18:04 
Salut, Здравейте, 
Je suis d'Alsace. 
Je pensais attaquer la PI le week-end prochain (on a la chance d'avoir 2 jours fériés supplémentaires, dont le vendredi saint ^^) 
J'ai lu qu'il y avait des paramètres de régime de ralenti à noter AVANT le démontage de la PI. 
Peux-tu me rappeler lesquels exactement ? 
· Richard dit : 
29 mars 2013 à 19:54 
Si tu parles de ce qui est dit dans l'article, cela concernait la position du régulateur. Cherches le paragraphe « Déconnexion du régulateur ». 
Ca n'est pas vraiment un réglage de ralenti. C'est juste pour remonter comme cela était à l'origine. 
Un conseil, essaye de nettoyer le régulateur avec une bonne soufflette après l'avoir déposer sur établi. Mais sans le désassembler complètement. Ca évitera les problèmes de soudures cassées et le positionnement du capteur de position qui est vraiment chaud. 
Si ça suffit à régler le problème même temporairement, je mettrais l'article à jour. 
55. golf76 dit : 
23 mars 2013 à 19:01 
je suis de Normandie. 
ma voiture veux toujours pas démarrer j ai mis l actuateur de gauche a droite de droite a gauche en le faisant coulisser doucement sa démarre pas je suis déprimé………………. 
56. julien dit : 
24 mars 2013 à 10:25 
j'ai acheté le cable sur ebay pour une 20aine d'euros, si jamais tu veux te lancer, ce n'est pas une opération ruineuse 
(si tu comptes le temps et le carburant pour te rendre chez qq'1 qui l'a, tu y es presque aussi) 
bon courage 
57. audi801.9tdi dit : 
26 mars 2013 à 21:47 
salut julien 
je connais le systeme pour changer les joints de pompe 
et je possède la douille speciale golf3 c est a dire 3 pans 
tu est en alsace haute ou basse ? 
58. golf76 dit : 
28 mars 2013 à 20:17 
pompe déposer chez un diéséliste j en est trois pompes…………….. 
celle d origine 300 000km 
une acheter il y a 1 ans 200 000km 
une acheter il y a 1 mois 120 000km 
donc le diéséliste m appelle pour me dire: 
celle qui a 120 000km il y a le vérin de casser 
celle de 200 000 km monter sur ma golf il y a 1 moi encore pompe gripper ……………. 
donc il y a celle qui a 300 000km qui est en bonne état il on remis l actuateur dessus la c est bon…………..il faut que je la monte et j espère que sa va être bon qu'elle va démarrer………….. 
59. thomas dit : 
28 mars 2013 à 23:23 
bonjour richard! tu est un bon donc je texplique mes symptomes ma golf 3 gt tdi 90 a du mal a demarer ensuite elle demare et en roulant elle donne plus rien mis a part de la fumer blanche pendant 5secondes et elle reroule bien et sa recomence 2 klm apres!merci a toi richard le sauveur! 
60. golf76 dit : 
29 mars 2013 à 19:43 
pompe bonne tester sur banc capteur pmh neuf et voiture démarre toujours pas…………………..quelqu'un pour me renseigner???? 
· Richard dit : 
29 mars 2013 à 22:01 
Ce qui confirme que tu as bien un problème externe à la pompe. Il est même probable que ce problème endommage tes pompes. 
Même si le diag t'as signalé ce défaut, ça ne veut pas dire que c'est ce problème là qui a fait s'arrêter ta voiture. 
Il faut tout vérifier: 
– tension et calage de la distri 
– pb de capteur pmh ? 
– est-ce que le gasoil arrive à la pompe 
– purge du circuit de distri. est-ce que le gasoil arrive à chaque injecteur ? Voir dans chaque chambre. 
– problème injecteur ou soupape ? 
– est-ce que toutes les bougies de préchauffages sont bonnes ? (je pense pas que ce soit ça mais bon) 
– est-ce que les compressions sont bonnes ? 
– est-ce que ca pétarade un peu mais que ca n'arrive pas à se maintenir une fois démarreur arrêté ? ou est-ce qu'il n'y a aucun bruit d'explosion ? 
– vérifie tes fusibles. aucune raison particulière mais test gratuit, simple et rapide. 
Juste 2 trucs. 
Vu que la première fois, ta voiture s'est arrêtée en roulant, il s'agit pour moi d'un problème de combustion et non d'un problème spécifique au démarrage. 
Comme aucun autre défaut ne semble signalé, ton problème doit être d'ordre mécanique (ex: calage distri) et non électronique (ex: sonde hs). 
Ca permet déjà de s'orienter un peu. 
61. golf76 dit : 
30 mars 2013 à 22:20 
distri bien caler vérifier 5 fois……………..capteur pmh neuf pompe a injection avec actuateur caler chez un diéséliste sur un banc donc pompe a injection ok gasoil arrive a la pompe et au injecteur…………..pompe a injection réamorcer avec une poire……………compression moteur tester est ok bougie tester est ok injecteur changer par les anciens qui fonctionnait toujours pareil sa démarre pas………….fusibles et relais vérifier tout est ok…………….le démarreur se lance mais rien comme si l actuateur est hs alors qu'il est tout neuf………….je la dépose au garage puis c est tout……………. 
62. golf76 dit : 
30 mars 2013 à 22:25 
sinon je vois le câblage entre l actuateur et la pompe a injection un fil couper ou le calculateur hs mais j ai réussi a brancher la vag dessus donc normalement quand le calculateur est hs impossible de se connecter au calculateur a la vag………………… 
· Richard dit : 
30 mars 2013 à 23:10 
Je me fais le même raisonnement que toi. L'intérêt de l'électronique, c'est que quand ça tombe en panne, tu vois un défaut…mais là rien. 
Vu tout ce que tu as vérifié, je vois pas ce que tu peux faire de plus. 
Le garage serait peut-être le plus simple. Tiens nous au courant quand tu auras le fin mot de l'histoire. Parce que là je suis quand même curieux. 
63. golf76 dit : 
1 avril 2013 à 09:17 
ok pas de souci……….j'espère que c est pas trop grave non plus……………….. 
64. golf76 dit : 
6 avril 2013 à 09:52 
voiture déposer jeudi soir au garage 
65. golf76 dit : 
10 avril 2013 à 17:27 
donc voiture passer a la vag le défaut actuateur hs reste il l'a effacer mais il reste…………..pour lui il y a un file couper………………je lui est demander si le calculateur est hs il ma dit qu'il ne pense pas sinon il ne pourrait pas rentrer dedans avec la vag……………………..donc la il faut qu'il trouve le fil couper…………………………… 
· Richard dit : 
12 avril 2013 à 15:42 
T'as bien fait de lui amener pace que ça va être un vrai jeu de pistes. 
Sachant que la pompe est bonne, ca va pas être simple à trouver. 
66. golf76 dit : 
12 avril 2013 à 23:40 
il a trouver un fil de couper qui part tu calculateur al actuateur………….maintenant il a réussi a effacer le défaut a la vag mais elle démarre toujours pas…………….pour lui le moteur est gaver de gazol ce qui fait qu'elle démarre pas……………………… 
· Richard dit : 
14 avril 2013 à 19:27 
Tant qu'il avance… 
67. golf76 dit : 
16 avril 2013 à 20:50 
voiture récupérer……………….elle démarre pompe a injection décalé d un tour……………mais la elle démarre mais je trouve qu'elle claque…………..en plus j ai une perte de puissance…………..je dois atteindre les 3000 voir 3500 tours pour avoir de la reprise…………….je pense que la courroie de disrib est décalé……………….je vais revérifier le calage de la distrib du garagiste…………….j ai lu sur des forum que sa pouvait être décaler de une voir 2 dents et sa fait une perte de puissance…………. 
· Richard dit : 
16 avril 2013 à 22:54 
c'est cool qu'il est réussi à te la redémarrer. C'était bien un fil coupé du coup ? 
Par contre un mauvais calage de distri, là ça serait vraiment moyen quand même. 
68. golf76 dit : 
17 avril 2013 à 06:13 
oui il a réussi mais comme je te dis elle claque un peu je trouve et pour avoir de la reprise obliger d atteindre les 3000 voir 3500 tours pour que la voiture réponde bien alors qu'avant j accélérais a peine elle répondais bien alors que la je trouve qu'elle avance pas du tout………………. 
69. golf76 dit : 
18 avril 2013 à 20:38 
sa y est elle roule nickel……………..distrib mal caler…………la pompe était décalé de 2 dents et l arbre a came de 1 dent…………….elle démarre nickel…………..la reprise est nickel………..mais bon sa m'a couté chère cette affaire………………merci a tout ce qui m'on orienté vers des pistes…………………. 
· Richard dit : 
19 avril 2013 à 21:05 
Ah oui quand même. Obligé de refaire le calage de distri en sortant du garage… 
Bon en tout cas, je suis content pour toi que ce soit enfin réglé. 
70. golf76 dit : 
19 avril 2013 à 22:30 
tu peux le dire……..2 mois sans voiture c est la galère……………en plus le garage m'a cassé le bouton du compteur pour la remise a zéro du km………..je suis dég………………. 
· Richard dit : 
20 avril 2013 à 19:42 
C'était un garage bonux, avec une panne surprise offerte ! 
Et pour la galère, crois-moi, je te comprends. 
J'ai plus le droit de conduire depuis juillet 2012 pour raison médicale et je saurais au mois de Juin 2013 si j'ai de nouveau le droit ou si je repars pour un an d'interdiction. 
Le problème c'est que normalement je reprend à travailler dans tous les cas… 
71. golf76 dit : 
20 avril 2013 à 21:39 
ah oui quand même…………………..2 mois c est rien par rapport a toi……….courage tout va rentrer dans l'ordre pour toi j'espère……………j'ai regardé sur les forum est c'est une pate en plastique de casser dans le compteur…………….quand ils ont voulu réglé l'heure ils ont forcer sur le mauvais bouton du compteur et ils me l'ont cassé………………. 
72. Pierre Robert dit : 
17 mai 2013 à 16:43 
Bravo pour le professionnalisme et l'orthographe,j'habite dans les Landes,êtes-vous loin?ma fille vient d'avoir une panne de pompe sur son meriva,le garage dit que c'est le capteur.Est-ce que vous dépannez hors internet?Merci de votre réponse. 
cordialement 
· Richard dit : 
20 mai 2013 à 17:16 
Désolé mais ce site n'est là que pour fournir des informations, nous ne réalisons pas de réparations. 
Par contre un panne fréquente est connue sur ce modèle car le calculateur d'injection est incrusté à la pompe. Or, un petit composant électronique du calculateur a tendance à lacher. Il suffit de remplacer un petit triac et tout repare. 
Mais cette réparation tient du bricolage car il faut gratter la cire protectrice pour accéder au composant. Donc normalement, il faut changer la pompe. 
Il est aussi possible que votre panne ait une tout autre origine. 
73. lo dit : 
25 juin 2013 à 15:34 
sur ma pompe j'ai un probleme d'anti-demarrage comment faire pour enlever la securité pompe injection seat alhambra tdi 1998 ;;;merci en attente de votre reponse…. 
74. lo dit : 
25 juin 2013 à 15:48 
bonjour j'ai besoin de quelque conseil pour un probleme d'anti-demmarage comment faire pour enlever celui-ci pour une pompe seat merci d'avance en attente de votre reponse ………….. 
· Jérémy dit : 
20 juillet 2013 à 18:26 
l'anti-démarrage se trouve rarement sur la pompe. généralement il agit directement sur le calculateur. 
75. nono dit : 
7 juillet 2013 à 16:44 
bonjour здравей 
j'ai un petit problème sur une audi a4 1.9 dti 90cv de 1995 elle a du mal à démarré il faut insister longtemps et après elle marche bien si on l' éteint et la redémarré immédiatement elle démarre pres nickel puis j'ai des fois le ralenti non stable 
merci de vos réponses 
nono 
· Jérémy dit : 
20 juillet 2013 à 18:30 
Ca ressemble à un problème de prise d'air sur un injecteur, voire un injecteur défectueux, qui désamorce le circuit de gasoil. 
Problème pouvant se résoudre par un contrôle/nettoyage des injecteurs au banc chez un diéseliste. 
76. leroy philippe dit : 
8 juillet 2013 à 18:03 
BJ , sur ibiza 2001 , jai eu un court circuit au niveau de l'egr fil grillé et le moteur ne demarre plus , le garagiste me dit que c'est la pompe electronique et qu'il ne touche pas a cette pompe VW , le moteur tournait pourtant tres bien avant ce court circuit que doit je faire , injecteur controlé tout et en bon etat sauf qu'il ne démarre pas , Merci 
· Jérémy dit : 
20 juillet 2013 à 18:35 
Vérifiez bien tous les fusibles. Si vous en avez de la chance, il y en avait sur le circuit EGR qui a sauté et qui a protéger le reste de l'installation. Sinon, votre calculateur a peut-être pris un coup (grillé donc) mais sûrement pas la pompe. Il y a pas d'électronique fragile dans les pompe contrairement au calculateur. 
77. nono dit : 
19 juillet 2013 à 07:40 
bonjour здравей 
je pense que ce site est a l'abandon 
· Jérémy dit : 
20 juillet 2013 à 18:30 
Loupé ! 
[image: :)]
· nono dit : 
23 juillet 2013 à 09:27 
ha oui le site est encore vivant 
bon j'ai toujours mon problème 
démarrage difficile le matin a froid et même a chaud 
bougie neuve , sonde température neuve , actuateur nettoyé 
si je bouge l'actuateur le ralenti monte a 1100 tr et le moteur redémarre nickel mais quand j' accélère le régime ne descend plus et 
le ralenti est instable 
j'ai démonte l' électrovanne de stop puis enlevé le ressort et la pièce puis remontage idem démarre mal mais bizarre elle s' arrête avec la clé 
· nono dit : 
23 juillet 2013 à 09:28 
ha oui aussi je cherche le schéma de montage de la distribution car je vais la changer 
merci благодаря 
· Richard dit : 
25 juillet 2013 à 19:14 
pour ça, google images: 
http://www.google.fr/search?q=distribution+audi+a4+1.9+tdi&tbm=isch 
tu repère vite les images de schémas ou de tutos. En plus généralement c'est des boutiques qui vendent le kit. 
· nono dit : 
26 juillet 2013 à 10:00 
bonjour здравей 
pour le schéma j'ai trouve merci 
· Richard dit : 
25 juillet 2013 à 19:22 
Ca peut venir d'un ou plusieurs injecteurs défectueux. 
Si ils sont d'origine, il doivent être un peu fatigués. 
Pour éviter le changement, possible de les faire contrôler/retarer au banc chez un diéseliste. A voir si intéressant selon le tarif. 
Sinon, si tu as une pompe à tarer chez toi, tu peux déjà les contrôler. 
· nono dit : 
26 juillet 2013 à 10:15 
bonjour здравей 
non j'ai pas de pompe 
mais je pense pas car quand j'ai acheter cette voiture le problème existé déjà et elle ai passé chez Audi qui on contrôlé la pompe les injecteurs les bougies changé le calculateur supprimé l' alarme mais elle avait toujours le problème moi j'ai nettoyer l' actuateur et elle démarré nickel et conso 5.5 l au 100 puis elle a recommencé a mal démarré j'ai re-nettoyée l'actuateur mais démarre toujours mal une fois démarré elle tourne nickel une patate rien a voir par rapport a avant mais elle consomme beaucoup plus quand elle a démarré elle fume odeur de gazoil pas brûlé voila que faire 
je pense changer la distribution et je voudrai trouvez un truc pour branchez la voiture pour voir les defauts et les réglages mais je sais pas quoi achetez si quel-qu 'un a une idée bon pas une idée a 200 € un truc pas chère 
merci d'avance 
nono 
· Richard dit : 
27 juillet 2013 à 21:33 
Peut-être un mauvais positionnement du régulateur. Peut aussi venir d'un défaut de turbo à géométrie variable (je sais plus si elle en as un). La distri aussi pourquoi pas. 
Les systèmes de diag auto coûtent tous cher. En dessous de 200€ vous aurez seulement des interfaces de communication ODB avec un logiciel spécifique pour la marque (CD gravés). Vous en trouverez sur ebay avec les risques associés. 
Pour Audi/VW, le plus connu c'est VAG-Com qui permet beaucoup de choses. 
· nono dit : 
31 juillet 2013 à 14:05 
bonjour здравей 
re-réglage de l' actuateur démarre mieux mais régime ralenti haut et instance mais pas tout le temps 
quoi faire merci 
· Richard dit : 
2 août 2013 à 18:46 
Un outil comme vag-com devrait permettre de régler ton ralenti au bon niveau. 
Pour le reste, je vais pas pouvoir t'aider plus par internet 
· nono dit : 
7 août 2013 à 19:51 
bonjour здравей 
j'ai le wagcom mais j'ai un probleme pour le reglage de l'actuateur si je le met a 4 environ la voiture demarre difficilement que faire 
merci благодаря 
· Jérémy dit : 
11 août 2013 à 18:49 
Nous n'avons pas touché VagCom depuis 6 ans (à peu près) donc je ne vais pas pouvoir vous donner des instructions à suivre. 
Vous devriez chercher sur internet car d'autres sites sont plus spécialisés Audi/VW et donc parlent plus de l'utilisation d VagCom. 
78. JEANNOT dit : 
28 juillet 2013 à 15:30 
super débats au sujet des pompes a commande électronique .J'ai une freelander Land Rover de pompe Bosch avec RED, elle a tait le tour des garages sans résultat car elle démarrait mais ne pouvait accélérer . Je compte actuellement faire l'expérience du démontage de l'actuateur ; Je vous ferai part de mon exp . Si quelqu'un peut me conseiller ; merci d'avance 
· Richard dit : 
28 juillet 2013 à 19:10 
Un conseil qui pourrait être généralisé sur ce genre de problèmes: 
Consulter un diéseliste pour cerner rapidement le problème. 
Tous les garages ne sont pas experts en diésel et pour les pannes bizarres mieux vaut aller voir les personnes expertes dans le domaine. 
79. mous! dit : 
4 septembre 2013 à 19:16 
Salut, j'ai effectué le dessertissage de la tête de l »axe d »actuateur sans démonter le régulateur. 
J'ai démonter en premier, la vis torx, puis j'ai desserré la tête dans le sens inverse des aiguilles d »une montre et le tour est joué. 
Pour sa remise en place, resserrer à la main la tête sur l'axe dans le sens inverse des aiguilles d »une montre. 
Pour moi, le plus compliqué fut de démonter la plaque sans couper les fils. Pour le reste au démarrage, sans problème, du premier coup. Les essais sont concluant, un régime moteur stable et plus d'accoups lors des changements de régimes. 
Merci pour ces infos précieuses!!! Et bonne continuation! 
80. Chinotraf dit : 
25 septembre 2013 à 05:34 
Salut Richard ! 
J'ai un BMW 325 tds de 1998, je me suis beaucoup renseigné sur mon problème et je suis arrivé ici… 
Tout d'abord je voulais te féliciter pour ton boulot, tu m'a l'air d'en connaître un rayon [image: 😉]
Moi j'y connais absolument rien en mécanique et mon problème c'est celui que tu parles avec ma pompe Bosch. 
J'ai trouvé un super site (liron.fr) spécialiste de l'injection qui vend des pièces détachées et répare. (170 € pour un régulateur de pression en moyenne) 
Ma question est simple : Puis-je aller chez un diéséliste avec mon régulateur neuf et mon kit de joints neufs et lui demander de me compter que la main d'oeuvre ? Combien est-ce qu'une réfection de ce type me coûterait ? 
Merci beaucoup et encore bravo. 
Chino. 
· Jérémy dit : 
1 novembre 2013 à 17:41 
Le mieux est de poser directement la question à un diéseliste. 
Il risque cependant d'être réticent pour plusieurs raisons. 
– il fait aussi sa marge sur les pièces qu'il vend. 
– il ne vous fera pas confiance car vous risquez de ne pas acheter la bonne référence. Ce qui est féquent vu le labyrinthe que représente les catalogues de pièces auto. 
Ceci serait vrai pour à peu près n'importe quel garage et même pour beaucoup d'autres professions. 
Les commentaires sont fermés 
Désolé si vous vouliez apporter une précision ou une correction à un article ou simplement dire merci. 
Le problème est que la plupart des commentaires sont des demandes de diagnostic. 
Je comprends bien le besoin de ces demandes (j'ai aussi une voiture) mais je ne peux pas les traiter pour les raisons suivantes: 
1 - Faire un diagnostic prend du temps que nous n'avons pas. 
2 - Un diagnostic par internet sera forcément incomplet ou peu fiable. 
3 - Ce n'est pas le but du site. C'est une source d'informations, pas de réponses. 

Les commentaires sont donc temporairement fermés le temps que Jérémy et moi-même répondions aux questions déjà posées. 
J'en profiterais également pour chercher comment permettre à tout le monde de mieux répondre à ces questions. 

En attendant je vous conseille le site de question/réponse de Yahoo qui a une section Automobile/Maintenance et réparation avec plein de gens près à répondre rapidement. 
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