Чл. 253

Средства за безопасност
В сила от 01/01/2007 

Чл. 253-8 се променя, както следва:

· Предпазни клетки

8.1 Общи:

Употребата на предпазна клетка е задължително.

Тя може да бъде:

a) Произведена в съответствие със следните членове;

b)  Хомологирана или Сертифицирана от националната федерация, съгласно правилата за хомологиране на предпазни клетки;

На предварителния технически преглед на всяко състезание, трябва да се представи документ за хомологация или сертификат, одобрени от Федерацията и подписани от техническо лице, представител на производителя.

Всяка нова клетка, хомологирана от Федерацията, считано от 01.01.2003 г., трябва да е обозначена с идентификационна планка от производителя. Тази планка не може да се копира или премества (заварена, гравирана или носеща, саморазрушаващ се етикет). Планката трябва да носи името на производителя, хомологационен или сертификационен номер на Федерацията и индивидуалния сериен номер на производителя.

Съответният сертификат, носещ същия номер трябва да бъде представян на предварителния технически преглед.

       с) Хомологирана от FIA, съгласно правилата за предпазни клетки.

           Трябва да бъде предмет на продължение (VO) на

            хомологационния фиш на автомобила, хомологиран от FIA.

Името на производителя и серийният номер трябва да бъдат ясно видими на всички клетки, хомологирани и продадени след 01.01.1997 г.


Хомологационният фиш на клетката трябва да посочва къде се намира тази информация и купувачът трябва да получи номериран сертификат, отговарящ на нея (информацията).

Клетките на следните класове трябва да бъдат задължително хомологирани от FIA:

Super 1600 Kit Variant, Super 2000 Kit Variant, Super 2000 Rally Kit Variant, WRC Variant.
Всякакви промени на хомологирани клетки са забранени.

За промяна се счита всяка обработка, заварки или промяна на материала на предпазната клетка.

Всички ремонти на клетката, повредена при инцидент се правят от производителя или упълномощено от него лице.

Тръбите не могат да се запълват с течности или друг материал.

Клетката трябва да позволява безпрепятствено влизане и излизане от автомобила.

Елементите могат да преминават в кабината през таблото или тапицерията , а също така през задните седалки . Задната седалка може да бъде сгъната.

8.2 Определения:

8.2.1. Предпазна клетка:

Тръбна конструкция, монтирана в кабината в близост до конструктивните елементи, които я изграждат (кабината), предназначена да намали деформацията на купето в случай на удар.

8.2.2. Rollbar:

Тръбна рамка с две монтажни пети.

8.2.3. Главен Rollbar (Четр. 253-1)

Напречна и почти вертикална конструкция от една цяла тръба, разположена зад предните седалки.

8.2.4. Преден  Rollbar (Четр. 253-1)

Подобен на главния, но формата му следва тази на предните колонки и горния ръб на челното стъкло.

8.2.5. Страничен Rollbar (Четр. 253-2)

Почти надлъжен и почти вертикален елемент от една цяла тръба, разположен от лявата или дясната страни на кабината. Предната му част следва извивиката на предната колонка, а задната е почти вертикална и е разположена зад предните седалки.

8.2.6. Страничен полу Rollbar (Четр. 253-3)

Идентичен със страничния Rollbar, но без задна вертикална част.

8.2.7. Надлъжен елемент

Надлъжна тръба, свързваща горните части на предния и главния Rollbar.

8.2.8. Напречен елемент

Напречна тръба, свързваща горните части на страничните Ролбари.

8.2.9. Диагонален елемент

Напречна тръба между един от горните ъгли на главния Rollbar или един от краищата на напречния елемент в случай на страничен Rollbar и долната монтажна точка от противоположната страна на Rollbar 

или

Горната част на опората и долната монтажна точка на другата опора.

8.2.10. Демонтируеми елементи

Елементи, които могат да се демонтират.

8.2.11. Усилване на клетката

Елемент, добавен към предпазната клетка с цел усилването ủ.

8.2.12. Монтажна пета

Планка, заварена на края на тръбата, позволяваща закрепване с болтове или заварка към купето/шасито, обикновено върху усилваща подложна планка.

8.2.13.  Усилваща подложна планка

Метална плочка, закрепена към купето/шасито под петата на Rollbar, служеща за по-добро разпределение на натоварването.

8.2.14. Гусет

Усилване на сгъвки или връзки, изработено от огъната ламарина с “U” форма (Черт. 253-34) с дебелина не по-малка от 1.0 мм.

Краищата на това усилване трябва да са на минимум 2 до 4 пъти диаметъра на най-голямата тръба на съответната връзка, от върха на ъгъла, образуван в мястото на свързването.

8.3 Спесификации

8.3.1. Основна конструкция

Основната конструкция трябва да бъде направена по един от следните начини:

· 1 главен Rollbar + 1 преден Rollbar + 2 надлъжни елемента  + 2 опори + 6 пети (Черт. 253-1).

или

· 2 странични Rollbar + 2 напречни елемента + 2 опори + 6 пети (черт. 253-2)

Вертикалната част на главния Rollbar трябва да бъде максимално близко до контура на купето.

Колонота на предния или страничния Rollbar трябва да следва контура на колонките и има само една огъвка в долната си вертикална част.

При изграждането на предпазната клетка връзките на напречните елементи към страничните Ролбари, връзките на надлъжните елементи към предния и главния Rollbar, а също така и на страничните полуролбари към главния Rollbar трябва да са на нивото на тавана.

Не се допускат повече от четири разглобяеми връзки на нивото на тавана.

Опорите трябва да са свързани близо до нивото на тавана и близо до горните външни огъвки на главния Rollbar от двете страни на колата, по възмъжност чрез разглобяеми връзки.

Те трябва да са под ъгъл 30° към вертикала, да сочат назад и да са възможно най-близо до облицовката на страничния панел.

8.3.2. Дизайн

След като е определена базовата конструкция, тя трябва да се допълни със задължителни елементи и усилвания (виж чл.253-8.3.2.1 ), към които могат да се добавят допълнителни елементи (виж чл.253-8.3.2.2).

8.3.2.1. Задължителни елементи и усилвания

8.3.2.1.1. Диагонален елемент

Автомобили, хомологирани преди 01.01.2002 г.

Клетката трябва да има един от диагоналните елементи, показани на черт. 253-4, 253-5, 253-6. Ориентирането на елемента може да се обърне.

В случая, показан на черт. 253-6, разстоянието между двете монтажни точки на купето/шасито не трябва да надвишава 300 мм.

Елементите трябва да са прави и могат да бъдат демонтируеми.

Горният край на диагонала трябва да се съединява с главния Rollbar на разстояние, не по-голямо от 100 мм от връзката му със задната опора (виж черт. 253-52 за размерите).

Долният край на диагонала трябва да се съединява с главния Rollbar на не повече от 100 мм от монтажната пета (черт. 253-6).


     Автомобили, хомологирани след 01.01.2002 г.
Предпазната клетка да има два диагонални елемента, съгласно черт. 253-7.

Елементите трябва да са прави и могат да бъдат демонтируеми.

Горният край на диагонала трябва да се съединява с главния Rollbar на разстояние, не по-голямо от 100 мм от връзката му със задната опора (виж черт. 253-52 за размерите).

Долният край на диагонала трябва да се съединява с главния Rollbar на не повече от 100 мм от монтажната пета (черт. 253-6).

8.3.2.1.2. Елементи към вратите

Един или повече надлъжни елементи трябва да бъдат монтирани от всяка страна на автомобила, съгласно черт. 253-8, 253-9,253-10 и 253-11 (черт. 253-9, 253-10 и 253-11 за автомобили, хомологирани след 01.01.2007 г.).

Магат да бъдат демонтируеми.

Страничната защита трябва да бъде максимално висока, но горната точка на присъединяване не може да се намира на повече от средата на височината на светлия отвор на вратата.

Ако горните точки на присъединяване се намират преди или зад светлия отвор, ограничението за височина е валидно като се разглежда проекцията на точката върху светлия отвор в сечение.

В случай, че страничните елементи формират “Х” (черт. 253-9), препоръчително е долните точки на присъединяване да се фиксират директно върху надлъжния елемент на купето/шасито и единият елемент от “Х” да е цяла тръба.

Разрешава се връзка на страничните елементи с усилващия елемент на предната колонка (черт. 253-15).

За състезания без навигатор, тези елементи са задължителни само за страната на пилота.

8.3.2.1.3. Усилване на тавана

Само за автомобили, хомологирани след 01.01.2005 г.

Горната част на предпазната клетка да е в съответствие с един от чертежите 253-12, 153-13 и 253-14.

Усилванията могат да следват контура на тавана.

За състезания без навигатор и в случая само на черт. 253-12 се разрешава използването на един усилващ елемент, като предният му край е от страната на пилота.

Краищата на усилванията трябва да са на максимум 100 мм от мястото на свръзката между Rollbar и елементите (не се прилага в случай на усилване тип “V” черт. 253-13 и 253-14).

8.3.2.1.4. Усилване на предните колонки

Валидно за автомобили, хомологирани след 01.01.2006 г.

Монтира се от всяка страна на предния Rollbar, ако размер “А” е по-голям от 200 мм (черт. 253-15).

Може да бъде огънато при условие, че е право в странична проекция и огъвката е не повече от 20°.

Горният край трябва да е на не повече от 100 мм от връзката между предния (страничен) Rollbar и надлъжния (напречния) елемент (виж черт. 253-52 за размери).

Долният край трябва да е на не повече от 100 мм от предната (монтажната) пета или предния (страничния) Rollbar.

8.3.2.1.5. Усилване на огъвки и връзки

Връзките между:

· диагоналните елементи на главния Rollbar
· усилванията на тавана/конфигурацията на черт. 253-12 и само за автомобили, хомологирани след 01.01.2007 г.

· елементи към вратите (черт. 253-9)

· елементи към вратите и усилване на предните колонки (черт. 253-15)

трябва да се усилят с минимум 2 гусета, съгласно чл. 253-8.2.14.

Ако елементите към вратите и усилването на предните колонки не се намират в една равнина, усилването се прави от ламарина, съгласно чл. 253-8.2.14.

8.3.2.2. Възможни усилвания и елементи

Ако няма други указания, освен дадените в чл. 253-8.3.2.1., усилванията и елементите, показани на черт. 253-12 до 253-21 и 253-23 до 253-33 са опция и могат да се монтират по желание на конструктора.

Те трябва да са заварени, или с връзки, които позволяват демонтаж.

Всички елементи и усилвания, изброени по-горе, могат да се използват поотделно или в комбинация един с друг.

8.3.2.2.1. Усилване на тавана (черт. 253-12 до 253-14)

По избор на автомобили, хомологирани преди 01.01.2005 г.

За състезания без навигатор, в случая описан на черн. 253-12, може да се монтира само един диагонал, като предният му край е към страната на пилота.

8.3.2.2.2. Усилване на предните колонки (черт. 253-15)

По избор само за автомобили, хомологирани преди 01.01.2006.

Елементът може да бъде огънат при условие, че страничната му проекция е права и ъгълът на огъване не е по-голям от 20°.

8.3.2.2.3. Диагонали на задните опори (черт. 253-21)

Конфигурацията от черт. 253-21 може да бъде заменена с тази

от черт. 253-22, ако усилването на тавана е съгласно черт. 253-9а до 9с.

8.3.2.2.4. Монтажни точки към предното окачване (черт. 253-25)

Удълженията трябва да са свързани с горните точки на предното окачване.

8.3.2.2.5. Напречни елементи (черт. 253-26 до 30)

Напречните елементи на главния Rollbar или между задните опори, могат да се ползват за монтаж на предпазните колани.

За елементите, показани на черт. 253-26 и 253-27, ъгълът между централната опора и вертикала трябва да бъде минимум 30°.

Напречният елемент, фиксиран към предния Rollbar не трябва да отнема от пространството, предвидено за екипажа. Най-горната му точка не може да бъде по-високо от горната част на таблото.

За автомобили, хомологирани след 01.01.2007 г. не може да е разположен под нивото на кормилния прът.

8.3.2.2.6. Усилване на огъвки и връзки (черт. 253-31 до 34)

Усилването се прави с тръба или огъната ламарина “U” профил, съгласно черт. 253-8.2.14. Дебелината на усилващия елемент е минимум 1 мм.

Краищата на тръбното усилване не могат да са на отстояние от мястото на връзката, по-голямо от половината от дължината на усилвания елемент, с изключение на усилването на предния Rollbar, където се допуска връзка с този от към вратите.
8.3.2.3. Минимална конфигурация на предпазната клетка

Минималната конфигурация на предпазната клетка е дефинирана както следва:

	Автомобили

хомологирани
	с

навигатор
	без

навигатор

	Между

01.01.2002 г.

и

31.12.2004 г.
	Чертеж 253-35А
	Чертеж 253-36А

или симетричен

	Между 

01.01.2005 г.

и

31.12.2005 г.
	Чертеж 253-35В
	Чертеж 253-36В

или симетричен

	и 

от

01.01.2006 г.


	Чертеж 253-35С
	Чертеж 253-36С

или симетричен


Елементите към вратите и тавана са съгласно чл. чл. 253-8.3.2.1.2. и 253-8.3.2.1.3.

8.3.2.4. Демонтируеми елементи

Ако се използват демонтируеми елементи, то свързващите елементи в конструкцията, трябва да отговарят на одобрените от FIA (черт. 253-37 до 253-47).

След като се сглоби конструкцията, те не може да се заваряват.

Якостта на болтовете трябва да е минимум 8.8 (стандарт ISO).

Демонтируемите връзки (черт. 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 и 253-47) са изключително и само за монтаж на допълнителни елементи и усилвания, както е описано в чл. 253-8.3.2.2. и употребата им за съединяване на горната част на главния, страничния и предния Rollbar, както и на страничните полуролбари към  страничния Rollbar е забранено.

8.3.2.5. Допълнителни укрепвания.

Надлъжно, предпазната клетка трябва да бъде разположена между монтажните точки на предното и задното окачване (захващането на амортисьорите и пружините).

Разрешава се допълнителните елементи за усилване да излизат от тези параметри, когато се касае за връзката между предпазната клетка и монтажните точки на задния антиролбар към купето/шасито.

Всяка от тези точки може да бъде свързана към предпазната клетка с тръба с размери 30 х 1,5 мм.

Автомобили, хомологирани след 01.01.2002 г.

Усилванията на предната проекция на огъвките и връзките на горните ъгли на предната част на предпазната клетка трябва да бъдат видими, само от периметъра на челното стъкло, описан в чертеж 253-48.

Всички клетки за автомобили “Super Production” и “Super 2000” хомологирани след 01.01.2000 г. и за всички предпазни клетки за рали автомобили, хомологирани след 01.01.2000 г.

Наличието на усилващи елементи към вратите е задължително, съгласно чертеж 253-49.

Размер А – минимум 300 мм

Размер В – максимум 250 мм

Размер С – максимум 300 мм

Размер D – (измерено от горния ъгъл на челното стъкло без

                    уплътнението) максимум 100 мм

Размер Е – не повече от половината от височината на светлия отвор на

                    вратата.

8.3.2.6. Монтаж на предпазната клетка.

Минимален брой монтажни точки.

      -    1  за всяка колонка на преден Rollbar
· 1 за всяка колонка на страничните ролбари или страничните полуролбари

· 1   за всяка колонка на главния Rollbar
· 1 за всяка задна опора

За постигане на правилен и ефективен монтаж, тапицерията може да се модифицира. Въпреки това, не се разрешава премахването на цели елементи от тапицерията. Ако е необходимо, се разрешава преместването на кутията с предпазителите.

Монтажни точки на преден, главен и страничен ролбари:

Всяка монтажна точка се реализира с усилваща планка, дебела минимум 3 мм.

Всяка монтажна пета се захваща с минимум три болта към усилващата планка, чиято площ не може да е по-малка от 120 см², която е заварена към купето.

За автомобили, хомологирани след 01.01.2007 г., площта от 120 см² е контактната площ между усилващата планка и купето (черт. 253-50 до 253-56).

В случаите на черт. 253-50 и 253-52 не е необходимо заваряване на усилващата планка.

Закрепващите болтове са с минимален диаметър М8 и якост 8.8 (ISO).

Монтажни точки на задните опори:

Всяка опора се осигурява с минимум два М8 болта (2008) и е с монтажна пета минимум 60 см² площ (черт. 253-57) или с един болт, преминаващ през проходен отвор (черт. 253-58), при условие че е с подходящ диаметър, а втулката е заварена за опората.

За купето/шасито, които не са стоманени заварки, не се разрешават. В този случай усилващите планки се залепват.

8.3.3. Спесификация на материалите

Разрешени са само тръби с кръгло сечение.

	Материал
	Минимална сила на опън
	Минимални размери
	Употреба

	Студено изтеглена, безшевна, нелегирана, въглеродна стомана, съдържаща максимум

0,3 %

въглерод
	350 N/mm²
	45 х 2,5

или

50 х 2
	Главен или страничен ролбар, според конструкцията

	
	
	38 х 2,5

или

40 х 20
	Странични полуролбари и други елементи на предпазната клетка


Забележка: За нелегирана стомана, максималното количество добавки е 1% манган и 0,5% други.

8.3.4. Защитна облицовка

Защитна облицовка се поставя на местата, където е възможен контакт, а там където евентуално може да има контакт с предпазната каска, облицовката трябва да отговаря на FIA стандарт 8857-2001, тип А.

Важи за всички категории.

Съществуващите членове 253-8.4 и 253-8.5 ще се заличат от приложение “Ж” и ще се преобразуват в нови Хомологационни Правила за Предпазни клетки.

В сила от 01/01/2007

Чл. 253-16 се променя както следва:

Чл. 16: Седалки, закрепване и опори

Седалките трябва да са хомологирани от FIA (стандарт 8855/1999) и да не са модифицирани.

Срок на употреба пет години от датата на производство, отбелязана на нарочен етикет.

Удължаване от две години може да направи само производителя и то трябва да е съответно отразено.
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