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Zur Beachtung

Eine sorgfaltige Bedienung und Wartung des Fahrzeugs reduziert die Unterhaitskosten und
sichert einen 2uverlassigen Betrieb.

Durch regelmaBige Kontrolien und friihzeitiges Beheben selbst kleinster Schiden lassen
sich oft griBere Schaden vermeiden.

Attention!

Un maniement et un entretien soigneux du véhicule permettent de réduire les frais de main-
tenance el d'assurer une bonne fiabilité de fonctionnement.

Les contrbles réguliers el un dépannage précoce, méme en ce qui conceme les incidents
minimes, évitent souvent des dommages plus importants.

!Hntn

Un uso ed una manutenzione accurati del veicolo riducono | costi di esercizio @ ne
garantiscono I'affidabilita.

Con controlli periodici e I'eliminazione tempestiva anche del pil piccoli inconvenienti &
spesso possibile evitare danni di maggiore entita.
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Changement de vitesses de la boite
automatique

On choisit le rapport de vitesse au moyen du
sélecteur de vitesses, Le passage de cha-
que vitesse sur le rapport sélectionnd, s'ef-
fectua automatiquement en fonction de la
vitesse de marche ef de la position de la
pédale d'accélarataur.

N'enclencher la vitesse désirdée qu'avec le
moteur au ralenti. Ne reldcher les freins
qu'au démarrage. Avec une vitesse enga-
gée, le véhicule paut démarrer prématuré-
ment (mouvement lent du véhicule).

Position de la pédale d'accélérateur

peu de gaz = passage prématurée aux rap-
ports supérieurs — faible accélération
beaucoup de gaz = passage fardive aux
rapports suparieurs — forte accélération

Fosition de rétrocontact (kick-down): ap-
puyer a fond sur laccélérateur en passant
par le point de poussée de plein gaz =
rétrogradation en pleine charge = accéléra-
tion maximale. Une rétrogradation ne peut
avoir lieu gue si la vitesse de conduile se
situe en dessous de |a vitesse maximale du
rapport inférieur suivant.

Positions du levier sélecteur

Il est possible avec le sélecteur d’adapter
le passage automatiqgue des rapports aux
situations particulidres de marche.

"P*  Position de stationnement. Le bio-
cage de stationnement est une sécu-
rité supplémentaire lors de l'arrét du
vehicule. Ne passer en positon "P"
que lorsque le véhicule est arrétéa.
Position point mort. Le moteur ne
peut étre démarré qu'en position de
sélactaur *P* ou "N°. Aucune trans-
mission ne se produit.

Une fois les freins lAchés, le véhicula
peut se déplacer librement.

"N
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Comando del cambio automatico

Mediante la leva selettrice scelti i
rapport. Il collegamento delle singole marce
nel'ambito del rapporto scelto avviene auto-
maticamente in funzione della velocita di
marcia e della posizione del pedale accele-
ratora.

Innestare la posizione di marcia desiderata
solo con molore al minimo, Sbloccare |l
frano solo alla partenza. A posizione dimarcia
innestata vi & altimenti pericolo che il veico-
lo si avvii prematuramente (spostamento
lento dal veicolo).

Posiziona del pedale acceleratore

Poco gas = passaggio anticipato al rap-
porti superiori — lieve accele-
raziona
passaggioritardato ai rappor-
ti superiori — forle accelera-
Ziona

Mollo gas =

Posizione di gas a fondo (kick-down): pre-
mera il pedale acceleratore oltre il punto di
resistenza di pleno gas = scalamento marce
a pieno carico = acceleraziona massima.
Uno scalamento marce pud aver luogo solo
se la velocita di marcia sl trova al di sotto
dalla velocitda massima del rapporio piG
basso.

Posizioni della leva seletirica

Mediante |a lava selattrice il processo auto-
matico dei passaggi di marce pud essera
adeguato alle particolari situazioni di mar-
cia.

"P*  Arresto di stazionamento. L'arresto di
stazionamento @ una sicurezza sup-
plementare nel posteggiare il veicolo.
Innestare "P~ sclo a velcolo fermo.
Neutra. Il motore pud essere awiato
s0lo con leva selettrice in posiziona "P*
o "N". Non ha luogo nessuna trasmis-
sione di forza.

A freni sbloccati il veicolo si pud muo-
vare libarameants.

HHI
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A== Nomalsteliung
Die Gange werden nacheinander aulo-
matisch geschaltel. .4—erngibl in fast allen
Fahrsitualionen eing oplimale Fahries-
stung. Die ROckschaltung in die Schalt-
stufe "3" darf nicht dber 110 kmmvh bai Ver-
teilergetriebeschaltsieliung “5” oder "SA”
bzw. nicht dber 50 km/h bei Vereilerge-
triebeschaltstellung "GA" erfolgen.

3-= Hochschallung nur bis zum 3. Gang.
Glnstig fGr Fahrten in schwachen Stei-
gungen, um Pendelschaliungen zwi-
schen dem 3. und £. Gang zu vermaiden,
sowie in schwachen Gefallen, um die
Molorbremswirkung im 3. Gang auszu-
nutzen. Die Rickschaltung in die Schalt-
siufe "2° darf nicht dber 70 km/h bei
Vereilergetriebaschalistaliung "5" oder
"SA™ bzw. nicht dber 30 km/h bei Vertei-
lergetriebeschalisteliung "GA" erfolgen.

2= Hochschaltung nur bis zum 2. Gang.
Ginstig fir Fahrten in mittleren Steigun-
gen, um Pendelschaliungen zwischen
dem 2. und 3. Gang zu vermeiden, sowie
in mitllerean Gefalen, um die Motorbrems-
wirkung im 2. Gang auszunutzen.

1= Es steht nur der 1. Gang zur Verfigung.
Gdnstig fir Fahrten in starken Steigun-
gen und als optimale Elramm-d:lqu im
zuldssigen Gﬁﬂhﬂ'ldﬁhei'l:ﬁbafem des
1. Ganges in steilen Gefdllen.

A== Rickwirisgang. Ein- und Ausschalten
des Rickwartsganges nur bei siehen-
dem Fahrzeug und Molor-Leerlaufdreh-
Zahl,

Wichtige Hinweise

- Beim Mandvrieren aul engstem Raum die
Fahrgeschwindigkeit durch dosiertes Lisen
der Bramsa regulieren,

— Bai kurzem Halt, 2. B. an einer Verkehrsam-
I, Schalisiellung beibehalten und das
h;zmg mit der FuB- oder Handbremse

halten.

- Bei lingerem Hall mil laufendem Molor Au-
tomatikwihlhebelstellung N- einschalten
und Handbremse anzighen.

-~ Auf langen Steigungen, besonders bei
grofBer Last (Anhngerbetrieb), rechizei-
ﬂg einen niedrigeren Schalibereich wah-

- Gnlllh:tmnkm sind in einem niedrigen
Schaltbereich so zu befahren, daB mit
der eingelegten Schaltstufe eine Verzd-
gerung der Fahri ohne andauerndes
Bremsen erreicht wird.
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= Position normale
Les rapports soni enclenchés automati-
guement, les uns aprés les autres. Cetie
position permel dans presque toules les
situations de marche d'obtenir des per-
formances de conduile oplimales. Ne
pas relrograder en position "3 a plus de
110km/h lorsque la boite de transfert est
an position =5" ou "SA", et a plus de 50
km/h lorsqu'elle est en position "GA".
Changement jusgu’au 3éme rapport.
Convienl frés bien & la conduite sur de
faibles pentes afin d'éviter des change-
ments de rapporis fréguents entre e
3éme el le 4ame, ainsi que sur des
faibles déclvités pour utiliser l'effet du
frein moteur en 3ame. Ne pas réfrogra-
der en position "2° & plus de 70 km/h
lorsque la boite de transfert est en posi-
tion S ou "SA", el a plus de 30 kmh
lorsqu'elle est en position "GA".
Changement jusqu'au 2éme rapporl
Convient trés bien a la conduile sur des
pentes moyennes afin déviter des chan-
gements de fréquents entre le
2eme el le 3&éme ainsi gue sur des décli-
vités moyennes pour utiliser l'effet du
frein moleur an 2éme.
Seul le 1er rapport est disponible. Con-
vien! irés bien aux parcours avec fories
pentes el son effet de freinage as1 maxi-
ﬂ@:; % iﬂas déciivités dans la
e t 1er rapport.
Marche arrigre. Enclencher et déclen-
cher la marche amére uniguement lors-
que le véhicule est arrété et le régime du
moteur au ralenti.

Important!

Lors de mancauvres elfecluées dans un
espace réduit, la vitesse de conduite doit
étre réglée en modérant le relichemen! des
freins.

Lors d'un arrél de courte durée, par exem-
pleé aux feux de circulation, conserver la
méme position de vilesse, retenir le véhi-
cule en appuyant sur la pédale de frein ou
a Faide du frein & main.

Lors d'un arrét prolongé avec le moleur en
marche, enclencher la boile automatique
en position "N” et serrer le frein @ main.
Sur des pentes longues, en particulier
avec une forte charge (par ex. avec une
remorque), choisir a temps, un rapport
de vitesse inférieur.

Les parcours en déclivilé dolvent étre af-
fectués avec des rapports de vilesses
bas de maniére a obtenir une d&ﬁmm
tion de la marche avec le rappo
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Poszione normala

Le marce vengono innestate automati-
camente in modo conseculivo. "4" ren-
de in quas! tutte le situaziona di funzio-
nameanio un comportamento di mancia
ottimale. || passaggio di riltorno al rap-
porio 3" non deve avvenire oftre i 110
km/h nella posizione del gruppo di rin-
vio "5" oppure "SA" e non oltre i 50 km/
h nella posizione del gruppo di rinvio
"GA".

Passaggio solo fino alla 3a marcia.
Adatia viaggiando su lievi salife, allo
scopo di evitare passaggi continui tra la
Ja e la 4a marcia, nonché su lievidisce-
se, allo scopo di sfruttare I'effetio fre-
nanie del motore in 3a marcia. |l pas-
saggio di rtorno al rapporto "2° non
deve avvenire oltre | 70 kmh nella
posizione del gruppo di rinvio "S" oppu-
re "SA® e non oltre | 30 km/Mh nalla
posizione del gruppo di rinvio "GA".
Passaggio solo fino alla 2a marcia.
Adatta viaggiando su medie salile, allo
scopd di evitare passaggi continui tra la
2a @ la 3a marcia, nonché su medie
discese, allo scopo di struttare I'effetlo
frenante del motore in 2a marcia.

Si pud disporre solo della 1a marcia.
Adatta viaggiando su forti salile e come
collegamento del freno allinterno della
velocita ammessa della 1a marcia su
lorti discese,

Retromarcia. Innesto e disinnesto della
retromarcia solo a veicolo fermo e
motore al minimo.

Avvertenze imporianti

Facendo manovra su uno spazio stretio,
regolare la velocita di marcia sbloccando
delicatamente il freng.
Incaso di breve arresto, ad es. ad un sema-
foro, mantenere la posizione del cambio ed
arrestare il veicolo mediante il freno a pedale
o mediante il freno a mana.

In caso di prolungato arresto, inneslare a
motore in molo la posizione "N della leva
saleftrice del cambio automatico e serrare
il freno a mano,

Su lunghe salite, soprattutto con forte
peso (uso con rimorchio), passare in
tempo ad un rapporto pid basso.
Percorrere tragitti in discesa in un rap-
porio basso in modo che con il rapporto
scelto siottenga una decelerazione della
marcia senza dover frenare continua-
menie. a7/92
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Vertellergetriebe

5 =SiraBengang
Nur die Hinterrader werden ange-
trieben.

A" = StraBen-Allradantrieb

Zusdtrliich warden die Vordarrider
angetrieben. Diese Fahrstellung ist
beim Fahren mit sehr schweren An-
hangem, auf Steigungen, auf nut-
schigen, vereisten oder verschnei-
ten StraBen und in leichtem Gelande
vorteilhaft. Die Kontrolleuchte (1)
muB auflauchten.

S =Neutralstellung
Es findet keine Kraftibertragung zu
den Aniriebsradern statt.

GA" = Geldnde-Allradantrieb

Zusatzlich zum Allradantrieb ist die
Gelindedbersetzung (i = 2,14) ein-
geschaltet. Die Geschwindigkeit al-
lar Ganga reduzier sich dadurch um
ca. die Haltte. Gleichzeitig erhoht
sich die Antriebekraft der Rider. Die
Gelandefahrstellung ist fir Fahrten
in schwerem Gel3nde mit Anhanger
und flr extreme Steigungen be-
stimmt. Die Kontrolleuchts (1) muB
aufleuchten.

Einlegen des StraBenallrades ,SA"

Mit dem Schalthebel des Vereilergetriebes
kann zusatzlich wahrend der Fahrt der
Vorderradantrieb zugeschaltet werden.

Einlegen des Geléndeallrades
~EA"

— Max, Geschwindigkeit .20 km/h"

— Wahlhebeistellung Automat auf JN*

- Schalthebel Verteilergetriebe aut ,GA®
— Wahlhebelstellung Automat auf 4°

Ausschalten des Geldndeallrades
“GA-"

- W&hlhﬂhﬂlsiﬂlu.mg Automat auf N*

= Schalthebel Verteilergetriebe auf [SA™
= Wahihebelstellung Automat auf 4"



Démarrage du moteur avec un courant
auxiliaire

Au cas ol |a puissance des bafteries n'est
pas suffisante pour faire démarrer le moteur,
Il est possibla de démarrer calui-ci avec una
gourca da courant auxiliaire. On paut utiliser
la circuit de bord d'un autre véhicule dispo-
sant d'un systéme électrique de 24 V com-
me source de courant.

Le cable de auxiliaire est fixé
avec des sangles au treillis de protection.

llAHIEHE DE PROCEDER:
Actionner la frein a2 main

— Sélecteur de vitesses en position "P*.

— Brancher le cible de demarrage auxiliai-
re aux prises correspondantes des deux
véhicules,

= Actionnar linterrupteur principal de
batterie

= [Faire démarrer la moteur du véhicule
fournissantle courant etlaissertoumner a
un régime da ralenti accelerd, afin que
les batteries ne soient pas sollicitées
trop forlemeant.

— Faire démarer le moteur du véhicule
racavant le courant. Une fois le démar-
rage réussi, retirer le cible de démarra-
ge auxiliaire des deux véhicules.

ATTENTION: MNe pas se pencher sur les
batteries pendant le dépan-
nage, risque de brilures a
l'acide.
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Avviamento con corrente ausiliare

Sa la capacita delle batterie per l'avviamen-
to del motore non fosse sufficiente, il veicolo
potra assara avviato con comante ausiliare,
Come fonte di corrente s| polra usare la rete
di bordo di un altro veicolo avente un implan-
to di 24 Volt.

Il cavo della corrente ausiliare & fissato me-
diante cinghie di ritegno alia griglia di prote-

ziona di carico.

PHCIL':EDIHEIHG
Azionare il freno a mano.

= Leva seletirice in posizione "P*.

— Collegare il cavo di comente ausiliare
alle presa di corrente ausiliare dei dua
veicoli,

= Inserire linterrultore principale della
batteria.

— Awviare il motore del veicolo erogants la
comente e farlo girare al regime del
minimo accelerato, in modo cha le batie-
rie non vengano sollecitate.

= Awviare [l motore del veicolo riceventa la
comrente. Dopo aver effettuato 'avvia-
mento al regime del minimo del motore
estrarre il cavo di corante ausikare dalle
presa di corrente dei due vaicoli.

PRECAUZIONE: Durante l'operazione di
avviamento non plegarsi
sulle batterie, pericolo di
brucciaturel

103



Anlassen durch Anschleppen

HINWEIS: Grundsatzlich ist das Anlassen mit Fremdstrom einem Anschieppen des Fahr-
Zeuges vorzuziehen. Anschieppen oder Anrollen durch die Trp ist bel unklarer Pannendia-
gnose zu unterlassen.

— Schlissel in Lenkradschlof stecken und in Stellung (1) (siehe Seite 60) drehen.

- Automatikwahlhebel in N-; Verteilergetriebe in ,GA-.

— Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit von ca. 25 km'h ca. 2 Minuten schleppen, damit ein
mﬁhnﬂw Oldruck im Getriebe gewahrieistet ist.

- en.

~ Automatikwahlhebel in Position .2—, Zindschilssel auf Position .2 drehen und anschiep-
pen. (Zugiahrzeug rasch auf ca. 25 km/h baschleunigen.)
- Springt der Motor an, Automatikwahlihebel sofort wieder auf Position N- stellen,

ACHTUNG: Springt der Motor nach wenigen Sekunden nicht an, Wahihebel in Stellung N-
schalten und Anschleppvorgang abbrechen. Fahrzeug stehen lassen oder
abschleppen. 1

Damit der Abgaskatalysator nicht durch Uberhitzung zerstdr wird, sind foigende Punkte zu

beachten:

- Das Fahrzeug darf nicht Ober eine [Angere Strecke angeschleppt wearden.
- Eie Iﬂ:ﬂ;dnung darf nicht ausgeschaltet werden, solange das Fahrzeug bel eingelegtem
ang .
= Solite wahrend der Fahrt ein Fehler im Zindsystem auftreten (erkennbar an Fehlzindun-
gen, schlechtem Motorrundiauf, Leistungsabtall), ist sofort die Fahrgeschwindigkeit zu
vermindern. Die Stdrung muB in der nachsten Truppenwerkstatt beseitigt werden.

Bai diesen Betriebszustanden kann unverbrannter Treibstofi in den Katalysator gelangen
dort bei betriebswarmem Katalysator verbrennen und Schaden verursachen.

Abschleppen des Fahrzeuges

Das Fahrzeug kann wie folgt abgesch t werden:

— Automatisches Getriebe Schaltstellung

= Verteilergetriebe Schaltstellung N-

Maximale Schleppgeschwindigkeit gemaBs Vorschrift 40 km/h

HINWEIS: MuB das Fahrzeug mit einem Rolll abgeschleppt werden, ist durch den Trp Hdwk
die Gelenkwelle zur nicht angehobenen Achse auszubauen.

Wird das Fahrzeug an der Hinterachse angehoben, darf die Hochstgeschwindigkeit von 25
km/h und eine Schleppstrecke von 5 km nicht Gberschritten werden.

@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD
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Demarrage par remorquage

REMARQUE: Il est, en principe, preférable de faire demarrer le véhicule a l'alde de la prise
de démarrage auxiliaire plutot que de faire appel au remorquage. En cas de diagnostic de
panne incertain, s'abstenir de remorquer ou de faire rouler le véhicule par la troupe.

= Introduire la clef de contact dans la serrure de contact sur la direction et tourner en

pasition (1) (voir page 61).

Sélecteur de bolte automatique en position "N"; boite de transfert en position "GA".

~ Remorquer le véhicule a una vitesse de 25 km/h environ pendant 2 minutes environ, afin
d'obtenir une pression d'huile suffisante dans la boite de vitesses.

— Arréter.

Sélacteur de boite automatique en position 2", tourner la clef de contact en position "2°

el procéder au remorquage (accélérer rapidement le véhicule tractant a la vitesse

d'environ 25 km/h).

= 5i le moteur démarre, remettre immédiatement le sélecteur de boile automatique en
position “N".

ATTENTION: Sile moteur ne démarre pas au bout de quelques secondes, meatire e
sélecteur de vitesses an position "N° et interrompre Fopération de remor-
quage. Laisser le véhicule sur place ou le remorquer.

Afin que le catalyseur des gaz d'échappement ne soit pas détruit par surchauffe, il convient

de respecter les points suivants:

= Le véhicule ne doit pas éfre tiré sur une longue distance.

= L'allumage ne doit pas étre arété tant que le véhicule roule avec un rapport enclenche.

— Au cas ou une anomalie se produit dans le systeme d'allumage pendant la marche
{identifiable par les ratés d'allumage, régime du moteur imégulier, chute de puissance),
réduire immédiatement la vitesse de conduite. La panne doit étre réparée dans atelier
de troupe le plus proche.

Dans ces circonstances de fonctionnement, du carburant non brilé peut étre parvenu dans
le catalyseur et &tre brilé dans le catalyseur chaud, causant ainsl des dommages.

Remorquage du véhicule

Le véhicule peut étre remorqué comme suit:

- Sélecteur de la boite de vitesses automatique en position™N”
= Boite de transfert en position "N*

Vitesses maximum de remorquage: 40 km/h

REMARQUE: Si le véhicule doit étre remorqué par un chariot de depannage, l'arbre a
cardan de l'essieu a terre doit éire déposé par l'artisan de troupe.

Sile véhicule est soulevé par lessieu arriére, la vitesse maximale de remorguage ne doit pas
dépasser 25 km/h, et le véhicule ne doit pas éire remorqué sur plus de 5 km.

& Dipgitalizado por los foreros de PIEL DE TORD
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Avviamento mediante traino

AVVERTENZA: In linea di massima si deve optare per I'avwviamento con corrente estema
anziche con il traino del veicolo. Il traino od il rotolamento da parte della truppa in caso di
diagnosi non definita del guasti non sono consentiti.

= Infilare la chiave nel bloccasterzo e giraria nella posiziona (1) (vedi pagina §1).

- Lg;a: selettrice del cambio automatico in posizione "N*; ripartitore di trazione in posizione

— Trainare il veicolo, Rispettare la velocita di traino di circa 25 km/h per circa 2 minuti, in
modo che nel cambio sia assicurata una sufficiente pressione dell'olio.

- Fermare il veicolo.

— Leva selettrice del cambio automatico in posizione "2*, girare la chiave di avviamento in
posizione 2" @ trainare. (Accelerare subito il veicolo traente a circa 25 km/h. )

= A molore avviato, riportare subito la leva selettrice del cambio automatico in posizione
"N".

ATTENZIONE: Se il motore non si avviasse dopo alcuni secondi, mettere la leva selattrice
in posizione "N° ed interrompere l'operazione di traino. Lasciare fermo il
veicolo o trainario.

Per evitare che la marmitia catalitica non venga distrutta a causa di surriscaldamento,

osservare quanto segue:

= Il veicolo non dev'essere trainato per un lungo percorso.

= L'accensione non dev'essere disinserita, finché il veicolo rotola a marcia innestata.

- Se durante la marcia sl verificasse un inconveniente nellimpianto di accensione
{individuabile per mancata accensione, cattiva rotazione del motare, calo di potenza),
ndurre subito la velocita di marcia. |l guasto dovra essere eliminato nella prossima offi-
cina della truppa.

In tali condizioni di funzionamento potrebbe pervenire del carburante incombusto nel
catalizzatore e |i bruciare a catalizzatore caldo e causare danni.

Traino

Il veicolo pué essere trainato nel modo seguente:
— cambio automatico in posizione "N*

— ripartitore di trazione in posizione "N"

Velocita di traino massima prescritta 40 km/mh

AVVERTENZA: Se il veicolo deve essere trainato mediante carrello, l'albero di trasmissio-
ne del’asse a terra dev'essere smontato da parte dell’ artigiano della truppa.

Se viene sollevato al ponte posteriore, non si deve superare la velocith massima di
25 km/h e non deve essere trainalo a una distanza superiore ai 5 km,

1%&3&: por los foreros de PIEL DE TORD



2. Sicherungen ersetzen

Sicherungsbelegung
Nr. | Verbraucher A
P | 1 | Standiichtlinks, SchiuBiicnt links, Anhangersteckdose, Beleuchtung | 8
von Tachometer und Kombi-Instrument
2 | Standiicht rechts, SchiuBlicht rechts, Anhdngarsteckdose, Kenn- 8
zeichenleuchte, Belauchtung Schaltkulissa
3 | Fernlicht links 8
4 | Femnlicht rechts i 8
5 | Abblendiicht links 8
' 6 Abblendiicht rechts 8
7 | Heizgebiase, Kontrolleuchten, Treibstoffanzeige, Kihiwasserthermo- B8
| meter, Bremslicht, Tambremslicht
8 | Scheibenwischer, Kick-down-Ventil 8
9 | Innenleuchte, Drehlicht, Kontrolleuchten, Blinker B
10 | Steckdose 24 V, Leseleuchle 8
11 | Anh@ngersteckdose, TamschiuBlicht B
12 | Tarnscheinwerer g
13 | Sondenheizung F | B
14 | Spannungswandler F |l 5
. 15 | Funkabsicherung 30
16 | Uberspannungsschutzrelais 10
Relaisbalegung
20 A 10/20 A 20 A 10/20 A 20 A 20 A
Il m v Vv Vi
Uberspan- ™~
?;Eﬁchm- (mmwasch Relais
A
Relais | - V fir Blinkanlage
© Citas b pdltSReae BN ToRo

135M%



2. Remplacement des fusibles

Disposition des fusibles
N® | Consommateur | A
1 | feu de position gauche, feu arriére gauche, prise de remarque, éclairage -
___di i:i:lrnptaur de vitesse et de Nnstrument mmmn&_ i | EI_
€ | feu de position droite, feu arriére droit, prise de remorque, éclairage
. plague dimmatriculation, éclairage coulisse sélecteur de vitesses B8
_3 | _fau de route gauche : g | B
| 47 e rodse ok {8
5 feu de croisement gauche T =g |_E|

B feu de croisement droit 8

7 | soufflerie de chautfage, lampes-1émoin, indicateur de niveau de carbu-
rant, indic. temp. eau de refroid., feu de stop, feu de stop de camoufiage 8

B | essuie-glace, soupape de rétrocontact (kick-down) 8
9 | éclairage imérieur, feu luumanl Iarnpesrl_émuin. in;cmaurs de diracli; 8
10 | prise 24 V, lampe de lacture | 8
l 1 | prise de remorque, feux de camouflage arriére | B
12 phares de camouflage 8
13 | chauffage de sonde FI 8
14 | ;.‘.unw;lﬁmanﬂun Fll 5
15 | protection radio | 30
16 | relais de protection contre les surlensions 10
Disposition des relais
| | ]| v v Vi
Relais pe
protection Relais essule lave-glace
surtension s

~ Relais | - V pour dispositif indicateurs de direction
 Digital s o 1os 1561y BER 28 JORAcnsion



F

2. Sostituzione dei fusibili
Posizione del fusibili

N Lhenza | A
1 | Luce di posizione sinistra, luce di coda sinistra, presa di corrente per
nmmchm illuminazigne tachimelro e strumento combinato B
2 | Luce di posizione destra, luce di coda dE;EI, presa di cormente per n_'rnu_n
| chip, Iu::_:e_larga_ iIIuana_ziupﬂ guida sahﬂw cambio 8
3 ; Abbagliante sinistro ] 8
4 : Abhagl:anle destro Sl | _?_
5 Anabbagliante EHSIF:J FE - |E_
_E - Anabha;liante destro ’ - 3 | ? 1
T Ventilalore riscaldamento, spie luminose, indicatore livelle carburante, in- |
| dicatore anqua di raffreddamento, Iucn di stop, luce stop camuﬂata | 8
EI_ Tergicristalli, valvola kick-down = VED B :
9 . Lu&a interna, luce girevole, spie luminose, |ﬁmgdireziune- o B_
_ll:i Presa di comente 24 V, Iu::;.di Ianura_ ‘ ;_
11 | Presa di corrente per rimorchio, luci di coda camuttate | 8
12 | Fari oscuramento B e
13 | Riscaldamento sonda Fl | 8
14 : Trasformatore di tensione FlI ) =
15 | Protezione per ricetrasmittente | 30
16 Relé di protezione contro sovralensioni | 10
Disposizione dei relé

10/20 A 20 A 10/20 A 20 A
| Il AY v

Rele di

protezione Reaié lava-tergicristallo

sovratension

Rele | -V per dispositivo indicatori di direzione
© Dhgiaiéhdo popis0onveE de Bl L IDESTORD
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Sicherungsbelegung siehe Seite 135,

Links unter der Instrumententafel sind die
Schmelzsicherungen angebracht, und zwar:

Die Sicherungen 1-12 im Sicherungskasten
(1) unter dem durchsichtigen Kunststoffdek-
kel, am Deckel mil den arabischen Ziffern
1-12 bezeichnet. Die Sicherungen sind durch
Abziehen des Deckels zuganglich.

In der Sicherungsdose (2) befindet sich die
Sicherung 13 fir die Sondenheizung (Ein-
gang rot/schwarz) und die Sicherung 14 fir
den Spannungswandler (Eingang rot).Die
Sicherungen sind nach Abziehen des Dek-
kels erreichbar.

In der Sicherungsdose (3) befindet sich die
Sicherung 15 fir die Versorgung der Funk-
anlage. Die Sicherung ist sine Streifensi-
cherung und ist durch Hochklappen des
Deckels erreichbar.

Die Sicherung 16 Ist eine Stecksicherung
und befindet sich im Kopf des Uberspan-
nungsschutzrelais und ist durch Hochklap-
pen des durchsichtigen Deckels erreichbar.

Den betreflenden Verbraucher oder Batte-
rishauptschalter ausschatten.
Durchgebrannte Sicherung —aerkenntlicham
durchgeschmolzenen Metallstreifen — her-
ausnehmen.

Neue Sicherung gleicher Starke so einset-
zen, daf der Metalistreifen sichtbar ist. Dabei
den Metallstreifen nicht anfassen und die
Federklemmen nicht verbiegen. Die Siche-
rung muB stramm zwischen den Klemmen
sitzen.

Betreffenden Verbraucher oder Batterie-
hauptschalter einschalten.

HINWEIS: Schmilzt eine neu eingesatzle
Sicherung sofort oder nach
kurzer Zeit wieder durch, so ist
die elektrische Anlage Oberpril-
fen zu lassen. Auf keinen Fall
Sicherungen reparieren”, weil
dadurch erhebliche Schadenan
der elektrischen Anlage auttre-
ten knnan.



Voir disposition des fusibles, page 136.

Les fusibles se trouvent a gauche sous le ta-
bleau de bord:

Les fusibles 1-12 dans le coffret a fusibles
(1) sous le couvercle plastique transparent,
sont désignes sur le couvercle par des chif-
fres arabes 1-12. Les fusibles sont accessi-
bles aprés avoir enlevé le couvercle.

Le fusible 13 se trouve dans la boite a
fusibles (2) pour le chauffage de sonde
(entrée rouge/noire) et le fusible 14 pour le
convertisseur de tension (entrée rouge).
Les fusibles sont accessibles aprés avoir
anlevé le couvercle,

Lefusible 15 correspondant a 'alimentation
du systeme radio est placé dans la boite a
tusible (3). Il s'agit d'un fusible a lama, au-
quel on accéde en relevant le couvercle.
Le fusible 16 est un fusible enfichable et se
trouve dans la téte du relais de protection
contre les surtensions et est accessible en
relevant le couvercle transparent.

Arréter le consomateur électriqgue concerndé
ou linterrupteur principal de batterie.
Retirer le fusible grillé des bomes de fixa-
tion, reconnaissable a ses bandes métalli-
ques fondues.

Remettre un nouveau fusible de la méme
intensité de maniére a ce que les bandes
métalliques soient bien visibles. A cel effet,
ne pas toucher les bandes métalliques et ne
pas lordre les bormes de fixation. Le fusible
doit se placer de fagon rigide entre les bor-
nes.

Hemettre en marche le consomateur électri-
qua concerné ou linterrupteur principal de
batterie.

REMARQUE: Au cas ou un fusible neuf
grille & nouveau, immédia-
tement ou au bout d'un bref
instant, faire alors vérifier le
systéme électrigue. Ne
“réparer” en aucun cas les
fusibles, ceci pouvant en-
dommager considérable-
ment lNinstallation &lectrique.

i@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

Per la posizione dei fusibili vedi pagina 137.

A sinistra solo la plancia sono disposti |
tusibili, e ciog:

| fusibili 1-12 nella scatola (1) softo il coper-
chio in plastica trasparente, contrassegnati
sul coperchio con | numer arabl 1-12. |
I‘ﬂl..ltrribili sone raggiungiblll sfilando il coper-
ig.
Nella scatola (2) si trovano il fusibile 13 e il
riscaldamento sonde (entrata rossa/nera) e
il fusibile 14 per il trasformatore di misura
voltmetrico (entrata rossa). | fusibili sono
raggiungibili sfilando il coperchio.
Nefla scatola (3) si trova il fusibile 15 per
lalimentazione dellimplanto ricetrasmitten-
te. Il tusibile & a striscia ed & raggiungibile
sollevando il coperchio.
Il fusibile 16 & del tipo ad innesto ed &
posizionato nella testa del relé di protezione
contro sovralensioni; @ raggiungibile solle-
vando | coperchio trasparente.

Disinserire la relativa utenza o l'interruttore
principale batteria.

Togliere il coperchio in plastica.

Estrarre dai fermagli elastici il fusibile bru-

;::Iatu-— riconoscibile per la striscia metallica
usa.

Montare un fusibile nuovo dello stesso
amperaggio in modo che la striscla metallica

sia in vista. Non toccare la striscia metallica

& non piegare | fermagli elastici. |l fusibile

deve alloggiare teso tra | fermagli.

Inserire la relativa utenza o l'interruttore

principale batteria.

AVVERTENZA: Seunfusibile nuovo mon-
tato si bruciasse nuova-
mente subito o dopo bre-
ve tempo, occomrera far
controllare I'mpianto elet-
trico. Mai “riparare” fusibi-
li, in quanto in tal modo
potrebbero verificarsi
grandi dan-ni allimpianto
alettrico.
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3. Ersetzen von Glihlampen

ACHTUNG: GlGhlampen sind nur mitsau-
beren Lappen oder dam Ver-
packungskaron anzufassen.
Fett auf dem Lampenkdrper
verdunstet durch die Hitzeund
kann Trlbung des Reflektors
zur Folge haben.

Scheinwerferlampe und Standlichterset-
zen.

Befestigungsschraube herausdrehen und
Abdackung abnehmen.

Bafestigungsschrauben herausdrehen und
Scheinwarfer herausnahmen.

Standlicht
Gldhlampenfassung (1) nach links drehen

und abnehmen.
Glihlampe harausziehen und ersetzen.

Scheinwerfer

Stecker (2) abziehen und Schutzkappe (3)
abnehmen.



-Gm dimplego Grandezza Nm Swmm;mh
= s orsio
Ammorizzatore anteriors telalo 24 110 -
Ammortizzatons
scatola assala 24 120 -
Braccio frasvarsale lelalo -
aszale 24 205 T
Braccio longitudinale - telaio ﬂ 120 =
longitudinale scatola assale 225 -
Albero di trasmissione
| Albero cardanico ' 13 i 35 -
| Sterzo '
| Pompa sarvostarzo 13 22 -
Pulaggia — pompa servosierzo 13 | 22 s
Albero comando sterzo - albero |
| trasversale sterzo 13 a5 -
Vite di amesio — barra di
| 17 47 -
siarzo — (elako 19 . S0 120
[ | angolo
Tirante sterzo o bara di '
accoppiamenio 24 118 | =
Leva sterzo 41 3 | -
| Blocco differenziale
| Cilindro ricevitore 13 23 | =
Cilindro trasmattitora |nR IL 40 Hus=

Copple di serraggio in Nm

AVVERTENZA: Non ottenenda la coppla di serraggio di un collegamento a vite, |a resistenza della vite/
del dado & insufficiante o | rapporti di atirito non sono conformi. In tuli | casi la vite/il dade viene sostiuita/
o. La fiettatura & l'appogglo della vite vengono oliati. i

i Classe di Gran |
|_fresistenza 88 09 129  derra |
| @ nom. Filettatura matrica regaolare
| M4 .&g._ B 9,5 == =
M6 a5 13 16 10
| (M7 15 22 2% 1=
L ME 23 = oRp 39 S
M 10 48 64 77 i 1
Mz 80 10 135 19
M 14 125 180 215 22
_M 16 195 275 330 24
M8 270 30 455 27
M 20 385 340 650 30
L M22 510 720 870 32
M 24 660 930 1100 36
M 27 880 1400 1650 41
| & nom. Filetatura medrica fing
MBx1 25 a5 42 13
L M10x1,25 49 i1 82 17
M12x1,25 88 125 150 19
M12x1,5 83 115 140 19
__M14x15 140 185 235 22
_ M18x15 210 295 350 24
M18x15 305 425 510 o7
 M20x1,5 425 600 720 30
 M2Z2x15 570 800 960 32
_M2dx2 720 1000 1200 36
© Difaiditio por los foreraee PIEL DE TORG— 20 e



Wartungsdienst

Wartungsdienst 500- km mal 10.000 it
15001 Sede
km (1123 4|5|6|7)|8 |93 |10/11]12

Olwechsel

Motor: (- und Fiterwachsel X | x|[x|x|x|x|x|x|x]|x|x]|x|x|1686

Automatisches Getriebe: Ol- und Fillar-

wechsal X X x 170

:Bﬂﬂhl‘ﬂﬁﬂﬂbﬂ X X X x |178

orderachse X Mur im Reparaturfal 174

Hinterachse X Nur im Reparaturfal 174

Oistand prifen, richtigstelien

Automatisches Getriebe x| x| x]x ¥lx|x x| x| % 188

Verteilergeirebe Y |x|x|x|x|lx|x|x|[x|x|x|17&6

Vorderachse X x| x| x|x|x|x|x|x|x|x]x|174

Hinterachse X x|x]x|x(x|x|x|x|x|x]|x|[174

Servolenkung Ko x|x|x]x]x|{x]x|x|x|[x]|x]|x|[178

Dichthelts- und Zustandsprifung

Alle Aggregate: Motor, Getriebe, Vertetler-
getriebe, Vorderachse, Hinlerachse,
Lenkung, Lenkhilfpumpe £ |x)x)x|x|x|x)|x|x|x|x|x|x]|180
Leitungen und Schifuche: Motor,
automnatisches Gotriebe, Servolankung,

Bremsanlage Xofx x| x] e |x x| x|x]|x|x|x|x]|180
Kiihl- und Heizungsanlage X Ix|x|x|x|x|x|x|x|%x]|x|x|x|180
Hydraulisch betitigie Differentialsperre X |x|x|x|x|x|x|x|x|x|x|x|x|180
StoBdampler X x| x| x| x| x]|x|x]|x|18)
Treibstoffanlage X |x|x|x|x|x|x|x|x|x|x|x|x]|180
Auspuffaniage auf Dichtheit und Defor-

mierung prifen X x| x| %|x|x|x|x|[x|x|x]|x|180
Motor

Luftiifer-Papiersinsatz prifen, nach Bafund

BIMEUem X (x| o] % |2 % [x]x|x]x|x|x]|ig2
Ziindkabel auf Beschidigung Gberprilen X x| x|x|x|x|x|[x|x|x]|x]| =
Keilnppenriemen: Zustand und Spannung

prifan X (x|x|x|x|x|x|(x|x|x|x|x|x|228
Ziindkerzen emauem XlElx]lx{e|x|x]xlx]x|x|x|Z20
Tredbsioffiter arnausam X X x| 184
KihNidssigheit emeuern gemiB Vorschriften KMV 188

HINWEIS: Bei neuen oder instandgesetzten Baugruppen (Motor, Verteiler- und Automatik-
getriebe und Achsen) ist analog dem Wartungsdienst 500-1500 km vorzugehen.
]FDI Eizadnpmlualnmrm:lu PIEL DE TORD



- Wartungsdienst

: 1500+
l_, km|1(2|3|4|5|6|7]8|8|1011]12

Fahrgestell und Aufbau

Bremsanfage: Bremsbetagdicks priden ¥lxlzlxixlxixixlxlx]| x| x|188
Bremsfilssigkeit arneuemn pemiB Vorschriftan KMV 338
Bremskraftregler priifen, einstellan X 340
I Radlagerspiel prifen % X X x | 300
Spial und Zustand der Lenkung und
Lenkgestange prifen X (x| x| |x]x|x]|x|x]|x|192
Gaienkgehduse der Allrad-Vordarachse:
fetten X|x X X X x x | 194
4 Anhangekupplung: Funktion — Spiel
' J und Befestigung priifen X X X X X x| 1986
Schrauben und Muttern nachziehen,
Drehmoment beachten
| Motorlage: antspannen X 196
X(x|xfx|x|x|x|x|x|x|x|x|196
Quer- und Langsienker Vorderachse X |X|X || x|x|x]|x|x|x|x|x|x|198
AbschiuBdecke! Vorderachsgehause X 200
Quer- und Langslenker Hinterachse X[ x|x|x|x|x|x|x|x]|x|x|x]|x|198
AbschluBdeckel Hinlerachsgehiuse X 200 |
~ | Réder % 202
Stabilsator X o[kl x| x|x|x]|x]|x]|x|202|
Lenkstockhebal am Lenkgetriebe X 204
Lenkgetriebe am Rahmen X X X X X X ¥ | 204
Aufbaubelestigung am Rahman ® X ¥ X | 206
|
Schrauben auf Festsitz prifen - .
i- nach Befund nachziehen |
Schlauchschellen der Kihl- und
Heirwasserschifuche X -
|
| Schmierarbeiten |
Anhiingekupplung - Schmiernippel x [ax|x x| x|x|x|x|x|x|x|x|x]|2086
Gelenkwebien: Schisbesticke X [x|xix|x|x{x|x|x]x]x|x i x | 206
Gasgestinge X x|x|x|x|x|x|x|x|{x|x|x]|208
Ditferential - Betitigungsgestinge alm || |x]x|x]x]x s x | 208

HINWEIS: Bei neuen oder instandgesetzten Baugruppen (Motor, Verteiler- und Automatik-
getriebe und Achsen) ist analog dem Wartungsdienst 500=1500 km vorzugehen.

\ @ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO
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service d'entretien

Service dentretien 500~ km x 10.000

1500 | | 4= T T | Voir

| km [1/2/3/4|5/6/7 8|9 10/11/12| page

= - N T I = T 1
' Vidange | | |
Moteur: vidange et changemant de filtre X X% % ::r. xlx-x x| x| x| 167
Bolte automatique: vidange | ] . |
et changement de filtre - x| | |:: x| 1M
| Boite de transfert - o I x| .| | x | | Ix| 177 |
Pont avant X Seul. en cas de répar. | 175 |
Pont arriére X Seul. en cas de répar. | 178
Contréle et eorrection du nivesu d'huile | | =i [ i ' |

| .4 b | Fiar | |
Bofte automatique x [xpx(x] ixf{x|x| {x|x]|x 1&‘9‘
Boite transfert X| % :i:i:':'xlﬂxlu X|x| 177
Pont avant x| x :;:!x.:|:.: X|%|x|x| 175
| Pont amiére |:-:1x!xl.:;:.: X|x|x|x| 175
|Diruuﬂma;ssiﬂﬁe | x |x :.x::.:ix'x-:|: x| x| 179 |
| Contréle étanchéité et état général | | | | ! I J '
' Tous les ensembles: moteur, bofte de | |
vitesses, boite transfert, pont avant, ! | | |
pont arridre, direction, pompe de , | |
direction assistée XX X xfxlx x| %% {x]wjx]x| 181 |
Conduites et flexibles: moteur, bolle | ' . | '
automatique, direction assistie,
circuit de freinage x x::|xi:-:!: Xixix| x|{x|x| 181
Systéme de refroidissement/chautfage X || x| %|%|%(x|x|x/x|x{x|x| 181
Blocage de différentief hydraulique X | x| x|[x|x|%|x :I'.:ll|:u xix|x| 181
Amortisseurs X[ X x|x % \%[%x/[%/x|x|x/|=x| 181
Systéme de carburant XK x[ixix|x|x x-:i:,: Xix| 181
Contrble de I'itanchéité et de la | ' | ]
|ﬂ&hmmnmswtémd*ﬁmmmm XX KIX | x|X|%|x /x| x|x|x| 181
| Motsur | | | [ 1=
Contrdler la cartouche en papier du ! | || | | ! -
filtre & air, remplacer si nécessaire x_x-u:;:,:::r.lx X x| x|x|x| 183
Vérification de I'#at des cables d'allumage | XX jxix X X %% x| X|x|x -
| Courroie trapézoidale nervurée: contrble ; | ,
de l'état et de la tension X |x X% x| x| x| x x-:;: x| x| 229
Remplacement des bougies | X x|x!x X(%|%|x|x|x|x xlﬂm-
Remplacemeant du filire de carburant 2 x| | X | 185
Changemant du liquide de refroldissement selon prescriptions IMG | 187
| |
]

REMARQUE: Pour les ensembles neufs ou remis en état (mateur, boite transfert et boite
mﬁﬂn atique, ponts), procéder de la méme fagon que pour le service entratien 500 -
1500 km.
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H Service d'entretien
Service d'entretien  S00= km x 10,000
] |15'|IF e g e T r—— { Voir
| km | 1/2/3|4/5/6|7/8/9 10/11 12| page
Chassis el carmosserie
Circuit de frein: contrdler Mépaisseur |
des plaguettes de frein Rl xixix|xixixinlx|x|x| 188
Changement du liguide de frain salon prescriptions IMG 339
Viérification et réglage du régulateur '
de la force de fresnage | X ' | kEh|
Contréle du jeu de roulements de roues X |:. 3¢ % | S04
Contrile du jeu et de I'étal de la direction | | | |
ol de la bielle de connexion de direction :i: XX K| X R(x [ x|x /x| 193 |
Graissage: carter de cardan du pont | | | | '
dvant quatra roues moltrices |: x| %] |x] |x x x| 195
| Dispositil d'attelage: contrble du fonction- | |
| nement du jeu et de la fixation | Ix] Ix] %) |x] x| [x| 167 |
| Resserrage des vis et ecrous, - | | [ | ! | |
r contréle des couples de serrage | | ‘ | | .
Détendre le support de moleur 2 | | . | 197
Flxation du support de moteur |:: ik k| x|l x| x)|%|%|x|x| 197
| Barre transversale et bras oscillant ; | .
longitudinal, pont avant X | x|x|xix|x|x|x|%|%x|[x|x|x| 199
| Couvercla, carter pond avan X | [ ] i Eﬂil
- | Barre transversale et bras cscillant | | | [ | .
| longitudinal, pont arrigre X (x| xix!x|xfx]x|x|x|x|x|x| 199
Couvercle, carter pont arridre X Wil | ' | 20
' Roues X | 203
Stabilisateur x |l wixl x| xlx| x| xlx!lxlx x| 203
| Levier de commande de direction sur le | |
mécanisme de direction X | | | 205 |
Mécanisme de direction sur ke chissis X | x| [x x| | x X X | 205
| Fiation de la carrosserie sur le chassis X | | X X x| 207
| I
| | |
Contrdle du blocage des vis, resserrer - =
si nécessaire | ‘ | ;- |
Colliers des flexibles de refroidissement | ‘ | | '
ot de chauftage X | | -
Graissage | ‘ '
Dispositit ' attelage — graisseur XX R xfxixlxixlx|x|x|ix|x]| 200 |
Arbres a cardan: manchons coulissants 2 lXm|xlx]x|x|xixix|x|x|x]| 207
Tringlerie de la pédale d'accdlératour X X Xl x|xfn |%|%|x| 200
Tringlerie de commande de différentiel XX Ixfx|xfx|xixix |%x|x|x| 200
3 : | | I

REMARQUE: Pour les ensembles neufs ou remis en état (moteur, boite transfert, bolte
automatique et ponts), procéder de la méme fagon que pour le service entretien 500 —
1500 km.
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Servizio manutenzione

Servizio manutenzione 5m-| ogni 10.000 km |
1500 - E | Ved
km | 1/2/3/4/5/6|7 8 9 101112 | pagina

' Sostituzione olio |

Matore: sostituzione olio e filtro X o[x|® x| cix|x|x|k|{x|x|x|x]| 170

Cambio automatico: sostituzione |

olio @ filtro X | X x| 1M

Ripartitore di trazione X - :| | X x| AT

Assale anteniore X 2060 in caso di riparaz. 175

| Ponte posieriore X Solo in caso di riparaz. 175

Controllo, correzione livello olio .

|| .

Cambio automatico X | x|x|x| f[x{x|x x| x|x 169

Ripartitore di traziong X x| xix|x|x|x|xix|x|x|x| 177

Assale anteriore X|x (x| xffxxmin| ®|n|n| VG

| Ponte postation Xix|x|x|x|{x|x|xix]x]|x|x]|] 5

| Servosterzo A o(xix|x|x/xix[x|x|x|x|x|x| 179

Controllo di tenuta e di condizioni | i b |

Tuttiinnqi:nwm.nanﬁu.ri:a:ﬂhmﬁ: ' :

trazione, assale anleriore, ponte poste- | | |
mare, Slerzo, pOMmpa SeMVoSIBrEo Xofal x| e nxinlXin]x 181
Tubazioni rigide e flessibili: molore, cam- | | I
|Hr:rwlurmﬁm.mm.im

frenante X x_:::;::::::x: x| 181
Inﬁmhdrﬂirﬂdﬂanmuﬂuﬂmmh: XX (x| x|x|= ] am)xin|x] 181
Blocco differenziale idraulico X (%% x| xi%|x|[x/[x[x|x|x|x| 181
Ammaortizzatori Xk x| xix|x|x xixg:r. x| x| 181
Impianto carburanie Xo(x| X x| XiX{X|%/[%/(%|%|x|x| 181
Controlio tenuta e deformazione impianto _ | ir

di scarico x{x|x xlx xiximix)x|x|x| 181
Motore |

Controllare cartuccia di carta filiro aria, |

58 NEeCessano sostituing XX (x| efx x| x]f{x) xtx|lx] 183
Coniralio dannl a cavi di accansions x| K| x|%|=|x|%]|%]x|x|x -
Cinghie trapezoidali: condizionietensiona | x | X x |x x| x |x|x|x |x X |x|x | 229
Sostituzione candele x.x|:-:;:::x:':x x| 224
Sostiluzions filtro carburante X X x| 185

Sostitvire Bguido raffreddamento secondo prescrizioni IMG 187

AVVERTENZA: In caso di gruppi costruttivi nuovi o riparati (motore, ripartitore di trazione,
cambio automatico e assi) operare analogamente al servizio manutenzione 500—-1500 km.
?&H&ilnm por los foreros de PIEL DE TORD



Servizio manutenzione

Iﬂlrvb.bmnﬁln:hm 500- ogni 10,000 km
. 1500 EE—
km 12|34 56 7 8|9 10{11]12 pagina
~ Telaio e scocca , | '
|
| Impianio frenante: controllo spessore : :
pastiglie freni [ %Rl %! X' 2l #l xbal xix | x| 189
| Sostituzione liquido freni | secondo prescrizioni IMG 23g |
| Controlio, registrazions corrattans |
di frenata | % 341
Controllo gioco cuscinetti ruote [ x x| | X x| 30
Controllo gioco e condizioni dello sterzo @ | m
della tiranteria sterzo ' (Xl x| x| %/ % x| x| x|x| x|x|x| 153
Ingrassaggio carter del ghunto trazione | i -
| inlegrale anteriore | x] X x| (x| |x| | x| [x| 05
* | Gancio di traino: controllo funzionamento Rl | '
- gioco e fissaggio l x| I:l: [ x| ::l:r. Il! X 197
y— - —_— -— —— - I 4 -8 - —_— - T
Riserraggio viti e dadl, osservanza | *
o coppia di serragglo I
b Scanco supporti molore x | i 187
Fissaggio supporti molore X X | x| % x/x| x| %|[x| x|%|[x]| 197
Braccio trasversale e longitudinale assale | ' |
anterione :J-: XIX|{ %[ x| x|x| x| x|x| x|x|x]| 199
Coperchio desiremita scatola assale
anteriare e 1 ' 201
Braccio trasversale e longitudinale ponte | |
postariore X (X x|x x| x| x%|%|%|x|x| 199
' Coperchio d'estremita scatola ponie '
|pmtﬂﬂml | % 201 |
Ruate | X 203
. Stabilizzatore x| xfx|x|lxfxix|n|xfx|x|x]|x| 203
Leva abbers sterzo alla scatola sterzo X 205 |
Scatola sterzo al telaio % x x| Ix| [= x x| 205 |
‘ Fissapgio scocca al telaio ¥ X | | % x| 207 |
 Controlio sccopplamento bloccato di '
| viti — all'occorrenza risserragglo |
Fascefte stringliubo del tubi flessibili ligui- |
| do refrigerante & acqua di riscaldamento X | -
Lavori di lubrificazione ' ‘ | |
Gancio di traing ~ raccordo per [ | |
lubrificazione | = [®{x|%x|x|x|x|x|x|x|x|x| 207
. Albari di rasmissions: esiremi scanalati %ol &lx x| x| x| x| xjx]lx|x|x|x| 207
. immm |l:lx:l!l!l: x| xlxix| x|x|x| 200
| Differenziale — firanteria di comando |:: X|x :i: x| xlx|x u!:t: x | 2089
AVVERTENZA: in caso di gruppi costruttivi nuovi o riparati (motore, ripartitore di trazione,

cambio automatico e assi) operare analogamente al servizio manutenziona 500-1500 km.
Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD
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Wartungsdienst
Motordl- und Filterwechsal

OlmeBstab herausziehen, Mittelschraube (2)
des Offitergehduses herausschrauben und
Offiltergehiusedeckel abnehmen,

OlablaBschrauba (1) an der Olwanne her-

ausschrauben und MotorSl ablassen.
Offittersinsatz aus dem Olfiltergehduse

herausnehmen.

Einbau

Neuen Olfiltereinsatz in das Offiltergehause
sinschieban und usadeckel auf-
setzen. Mittelschraube (2) und Olablag-
schraube (1) einschrauben und festziehan.

HINWEIS: Auf richtigen Sitz des O-Ringes
im Offitardeckel achten.

Ol in den Motor einfilien. Motor starten und
im Leerauf kurz aufen [asson.

HINWEIS: Oldruckkontrolleuchte muBnach
wenigen Sekunden erldschen.

Motor abstellen. Olstand im Motor kontrol-
lieran und gegebenenfalls Ol bis zur max.
Markierung nachfillen.

Anziehdrehmomente der Befestigungs-
schrauben

OlablaBschraube 13 5W ................30 Nm
Mittelschraube/
Offiltergehiuse 13 SW ...........c........25 Nm



Sarvice d'entretien
Montage

Le montage a lieu dans le sens inversa en
observant les instructions suivantes.

Introduire 'entonnoir de remplissage (1) 126
5891263 00 ALN 787-0116 dans la tube de
& et mettra d'abord, environ 4 |
d'huile, moteur arrété. Frein & main sema,
an actionnant la pédale de frein, mettre le
moteur en marche et laisser tourner au ra-
lenti (1 & 2 minutes environ). Mettre le sélec-
teur de vitesses en position R—N—4-3-2-1
et laisser quelgues secondes, puis remettre
ensuite en position “P".
Contréler le niveau d'huile avecle moteuren
marche et remetire de I'huile 5l en mangue
{voir contrile de niveau d'huile page 169).

Couples de serrage des vis de fixation
Cartouche de filtre d'huile,

VIS CrUCHTOMB ...cocioivirarinnnrecsanacennnea . N1
Carter d'huile, vis X 13...........cceovnen. B NM
Vis de vidange/carter dhuile,
Vis six pans creux X 5.........cccommeenee. 14 NM
Vis de vidange/convartisseur,
ViS SiX pans Creux X 5 .......coovemmnanne: 14 NM

l.ﬂ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

Servizio manutenzione

Rimontaggio

[l imontaggio va effettuato nell'ordine inver-
&0 attenendosi a quanto appresso descritto.

Sistemare limbuto di fempimento (1) 126
589 12 €3 00 ALN 787-0116 nel tubo di
riempimento ed a molore fermo riempire
dapprima circa 4 litri d'olio. Tirare il freno a
mano ed azionara il padale freno. Avviare il
maotore e farlo girare al minimo (per circa 1-2
minuti). Collegare la leva seletirice in posi-
Ziona R-N-4-3-2-1 o lasciarla cosi alcuni
sacondl, dopo ricollegaria in posiziona "P".
Controllare il livello dell'olio a motora in moto
e riempire l'olio mancante (vedi controllo
livello ofio a pagina 169).

Coppie di serraggio delle viti di fissaggio

Elemento filtro ofio con

INtAgiio @ CrO0B ....cimiiiisirmiisninmsnsnian 4 Nm

Coppa olic 13 mm .. .B Nm

Tappo di scarico/

coppa olio 5 mm a brugola............... 14 Nm

Tappo di scaricol

convertitora 5 mm a brugofa ......... 14 Nm
173
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Wartungsdienst

Vorder- und Hinterachse
Olstand prifen, richtigstellen

HINWEIS: Die Vorderachse bzw. Hinterach-
se ist richtig gefillt, wenn das Ol bis zur
Unterkante der Einfllidfinung reicht. Erfoigt
die Ofstandskontrolle bei betriebswarmem
Aggregat, Oberlaufendes Ol nicht ablassan.

Oleinfillschraube (1) ausschrauben und
Olstand kontrollieren. Oleinfilischraube
wieder einschrauben.

Vorder- und Hinterachse - Olwechsel

Oleinfillschraube (1) und OlablaBschraube
(2) ausschrauben und Ol vollstandig ablau-
fen lassen.

OlablaBschraube einschrauben und festzie-
hen. Ol bis zur Unterkante der Oleinflll-
schraube einfiillen. Oleinflllschraube ein-
schrauben und festziehen.



Service d'entretien

Controle el rectification du niveau d'hui-
le, pont avant et pont arriére

REMARQUE: Le pont avan! ou arriére est
correctement rempli lorsque uile atteint le
bord interieur de l'orifice de remplissage. Si
le contrile de niveau est effectué alors que
le groupe est chaud, ne pas laisser couler
d'huile de trop-plein.

Dévisser le bouchon de remplissage (1) et
contriler le miveau. Revisser le bouchon
d'huile.

Vidange d'huile des ponts avan!
et arrigre

Dévisser le bouchon (1) et la vis de vidange
(2) et laisser Ihuile couler complétement.
Remetire la vis de vidange et la semer a
fond. Remplir d"huile jusqu'au bord inférieur
du bouchon de remplissage. Remettre le
bouchon dhuile et ie semrer & fond.

..ﬁ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

Servizio manutenzione

Controllo, correzione livellodell'olio asse
anteriore e ponte posteriore

AVVERTENZA: L'asse anteriore e il ponte
posteriore sono pieni correttamente se 'olio
arriva fino al bordo inferiore del foro di riem-
pimento. In caso di controllo del livelio dell-
‘olic a gruppo caldo, non scaricare I'olio ec-
cedente.

Svitare il tappo di iempimento (1) e control-
lare il livello. Riavvitare il tappo.

Asse anteriore ¢ ponte posteriore -
sostituzione olio

Svitare il tappo di fempimento olio (1) e il
tappo di scarico olio (2), fare scaricare
completamente l'olio.

Awvilare il tappo di scarico olio e tirarlo con
forza. Riempire d'olio fino al bordo inferiore
del tappo di riempimento, avvitare questul-
timo e tirarlo con forza.
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Wartungsdienst

Verteilergetriebe — Olstand prifen,
richtigstelien

HINWEIS: Das Vertsilergatriebe ist richtig
gefdllt, wenn das Ol bis zur Unterkante der
Einfilidifnung reicht. Edoigt die Olstands-
kontrolle bei betriebswarmem Aggregat,
Gberlaufendes Of nicht ablassen.

Oleinflilschraube (2) herausschrauben und
Otstand kontrollieren. Oleinfillschraube
wieder einschrauban.

Verteilergetriebe — Olwechsel

Oleinfillschraube (2) und OlablaBschraube
(1) ausschrauben und Ol volistindig ablau-
fen lassen.

OlablaBschraube einschrauben und Ol bis
zur Unterkante der Einflll&ffnung einflllen,
Oleinfillschraube einschrauben.

Anziehdrehmomente der Befestigungs-
schrauben

Olablas- und

Eintllischrauba 14 Inbus.................25 Nm



Service d'entratien

Contréle du jeu et état général de la direc-
tion et de la timonerie de direction.

Contrble de la direction

Meitra & moteur en marche at laisser tour-
ner au ralentl. Tourner la direction alternati-
vement vers la droite et la gauchs.

REMARQUE: Pont avant non soulevé.

En braquant le volant de 30 mm maximum,
les rouss avant doivent se déplacer.

Contréle des joints de cardan et de la co-
lonne de direction

REMARQUE: Il ne doit y avoir aucun jeu
sansible.

Appliquer un loumnevis sur les fourches des
joints de cardan et agir manuellement dans
la sens opposé au levier. Appuyer alternati-
vement avec le lounevis et la main et con-
troler le jeu axial.

Faire tourner alternativement le volant vers
la droite et la gauche (par l'assistant méca-
nicien).

Saisir 4 la main le joint de cardan et la
colonne dae direction et contriler le jeu ra-
dial.

Contréle des rotules de barre d'accou-
plement et de bielle de direction

REMARQUE: Soulever la pont avant jus-
qu'a ce que les roues solent libres.

Faire founer (par un assistant mécanicien)
al'tﬂﬂrgmmrﬂma‘ ntle volant vers lagauche atla
draite.

Toucher pour contrble avec le pouce et
lindex les rotules (1) et le levier de com-
mande de fusée (3).

Les souffiets en caoutchouc (2) doivent étre
parfaitemnent positionnés et na doivent pas
&tre endommagés.

REMARQUE: Il ne doit y avoir aucun jeu
sensible.

@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

Servizio manutenzione

Controllo gioco e condizioni dello sterzo
e della tiranteria sterzo

Cantrollo sterzo

Avviare il molore @ farlo girare al minimo.
Girare lo sterzo in maniera alternata verso
sinistra @ verso destra.

AVVERTENZA: Mon sollevara l'assa ante-
riore.

Con una sterzata di massimo 30 mm le ruote
anterion devono muoversi,

Controllo giunti cardanici e albero co-
mando sterzo

AVVERTENZA: Non si deve parcapire la
presanza di gioco.

Applicare il cacciavite sulle forcelle dei giunti
cardanici e con la mano agire da antagoni-
sta contro azione della leva. Premere in
maniara altemata con il cacclavite @ con la
mano, controflara il gioco assiale.

Girare lo sterzo in maniera afternata verso
sinistra e versodestra (mediante una secon-
da persona).

Afferrare con la mano il giunto cardanico e
I'albero comando sterzo, controllare il gioco
radiale.

Controlle teste barre di accoppiamento e
tirante sterzo

AVVERTENZA: Sollevare l'asse antedore
finché le ructe non siano libere,

Girare lo sterzo in maniera alternata verso
sinistra e versodesira (mediante una secon-
da persona).

Afferrare la teste sferiche (1) e la leva di ac-
coppiameanto sterzo (3) con il pollice e fMin-
dice per il controlio.

Le cuffie in gomma (2) devono avere accop-
piamento bloccato e non devono essers
danneggiate.

AVVERTENZA: Non si deve percepire la
presenza di gioco.
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Wartungsdienst

Gelenkgehduse der Vorderachse —
Fettflllung prifen, richtigstelien

HINWEIS: Um die Prifung der Fetiflilung
im Gelenkgehduse durchflihren zu kinnen,
missen die Rader nach links bzw. rechts
eingelenkt werdan.

VerschluBschraube (Pleil) aus dem Gelenk-
gehduse ausschrauben. Den sichtbaren
Fettrand freilegen, 50 lange Fett einfllien,
bis das Fett am Rand der EinflliStfnung
sichibar ist. VerschiuBschraube einschrau-
ben und festziehen.

HINWEIS: Beim Richtigstellen der Fettfil-
lung Endstiick der Fettpresse mit einem fle-
xiblen Schlauch versehen und dber die Ein-
{lll6tfnung das Gelenkgehduse von unten
mit Feft aufitllen.




Service d'entretien

Carter de cardan du pont avant-contrale

el correction du graissage

REMARQUE: pour pouvoir effectuer le
conirdle du plein de graisse dans le carler da
cardan, les roues doivent étre tournées vars

la gauche ou vers la drofte.

Dévisser la vis de fermeture (fléche) du car-
ter de cardan. Dégager la bordure de grais-
s visible et remplir de graisse jusqu'au bord
de l'orifice de remplissage. Remetire en

place la vis de fermeture at serrar a fond.

REMARQUE: Pour compléter le plein de
graisse, fixer un flexible a Fembout de la

pompe 4 graisse et remplir de graisse parle
bas le carter de cardan par l'orifice de rem-

plissage.

@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

Servizio manutenzione

Carter del giunto asse anteriore - con-
trollo, correzione riempimento di grasso

AVVERTENZA: Per poter effettuare il con-
trollo del riempimento di grasso nel carter
del giunto, le ruote devono essere sterzate
vearso sinistra © verso destra.

Svitare il tappo a vite (freccia nella figura) dal
carter del giunto. Scoprire Forlo di grasso
visibile, riempire di grasso fino all'orlo dell
apertura di riempimento. Avvitare il tappo a
vite @ tirare con forza.

AVVERTENZA: Nel comreggere 1| riempi-
mento di grasso, munire la punta dellingras-
satore a pressione di un tubo flessibile e
nempire |l carter del giunto dal basso con
grasso tramite l'apertura di iempimanto.
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Wartungsdienst

Anhaéngekupplung — Funktion, Spiel und
Befestigung prifen

Befestigungsschrauben auf Fesisitz priifen,
nachziehen |
I

VG

Motorlager entspannen
Der Arbeitsumfang fir Motorlager entspan-

nen ist aul Seite 232, Molor aus- und
ginbauan, beschrigban.

Motorlagerbefestigung prafen

Balestigungsschrauben (1) der vorderen
Motorlager priifen, festziehan.

Anziehdrehmoment der Befesligungs-
schrauben bzw. -muttern:

Motorlager vorna 15 SW ... TS NM

Anhangekupplung -

Konsola 19 SW  ....cocccrerressneenenns T0 N
- Konsole-Rahmen 22 SW ....cceeeee. 123 NM

'Dm,!!talizadu por los foreros de PIEL DE TORO



Manutenzione impianto di scarico
Condizioni per i rilevamenti

Consigliamo di effettuare il relativo tagliando prima di ogni manutenzione dellimpianto di
scarico.

Portare il motore a temperatura d'esercizio (temperatura dell'olio aimeno B0°C). Il rlevamen-
to va effettuato a regime del minima e con leva selettrice in posizione "P" o "N" afreno amano
tirato. Disinserira tutte le utenze elettriche supplementari.

Portando il motore, funzionante al minimo, alla temperatura dell'clio prescritta, esso deve
girare prima del rilevamento per circa 20-30 secondi a regime del minimo elevato di
2000-3000 g/min.

AVVERTENZA: Nell'effettuare il rivelamento dei gas di scarico si deve introdurre la relativa
sonda per circa 600 mm nel terminale marmitta.

Operazioni da eseguire

— Controllare se limplanto di scarico e il catalizzatore siano a tenuta e abbiano deforma-
zioni — controllo visivo

Controllare se la sonda Lambda presenta danni esteriori — controllo visivo
Controllare se la cartuccia di carta dal filtro aria sia sporca

Controllare la tenuta dellimpianto carburante — controllo visivo

Controllare |la tenuta e le condizioni dellimpianto di evaporazione — controllo visivo
Controllare la tenuta @ le condizioni del tubo flessibile di disaerazione basamento —
controllo visivo

Controllare la tenuta e l'accoppiamento bloccato del tappo di riempimento carburante
Confrollare, eventuale registrare il punio di accensione

Controllare, eventuaimente correggere la regolazione Lambda

Annotare | valori dei gas di scarico del terminale rilevati nel documento per la manuten-
ziona impianto di scarico

fial ool m Ll

Valori prescritti dei gas di scarico (dopo Il catalizzatore)
CO<1vol. %

HC = 200 ppm

CO, =12 vol. %

RE&OLAZIONE LAMBDA: 50% + 5% = 45° + 5°
(visualizzazione oscillante)

Punto di accensione = 11° £ 3" p. PMS/750 £ 50 g/min
Regime del minimo = 750 + 50 g/min

@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD 1
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Verdunstungsanlage prifen

Die Leitungen und deren Anschilisse mis-
san auf Dichtheit und Zustand Oberprift
werden.

Der Aktivkohlebehdlter (1) befindet sich im
rechten hinteren Radkasten. Leitungen und
Anschlldsse Kontrolliaren.

A Leitung vom Tank (& 8 mm)

B Leitung zum Regenerierventil (& 6 mm)
C Leitung (& 10 mm)

HINWEIS: Der Aktivkahlebehalter unterliegt
keinen Wartungsintervallen,

Das Entiliftungsventil (1), BelGftungsventil
{(2) und das Schwerkraftventil (3) sind hinten
rechts im Laderaum angeschraubt.

A = Atmosphére (Tankbellftung)
B = Aktivkohlebehalter Anschiu A
C = Tank

D = Ventilkombination

Ab Fahrzeug M+16000 ist die vereinfachte
Ventilkombination D verbaut.
Die Austauschbarkeit ist gegeben!

Das Regenerierventil (1) befindet sich im
Motorraum rechts zwischen Ansaugkrim-
mer und Spritzwand.

A = Aktivkohlebehaher Anschiull B

B = Saugrohr

C = Thermoventil

HINWEIS: Die Unterdruckleitung zum An-
saugrohr ist mit einer Drossel (2) versehen.



Contrble du systéme d'évaporation

Il convient de contriler l'étancheéité et I'état
genéral des conduits el de leurs raccornds.

Le récipient & charbon actif (1) se trouve

dans le passage de roue ammiére droit. Con-

trbler les conduils el les raccords.

A = Conduit du réservoir (& B mm)

B = Conduit allant 4 la soupape de régéné-
ration (& 6 mm)

C = Conduit (& 10 mm)

REMARQUE: Le récipient a charbon actif
n'est soumis a4 avcun intervalle d'entretien.

La soupape de purge (1), la soupape de
ventilation (2) et la soupape de gravité (3)
sont fixées dans le compartiment a mar-
chandises arriére droit.

A = air ambiant (aéralion réservoir)

B = racipient & charbon actif, raccord A

C = Reservoir

D = Combinaison de soupapes

A partir du véhicule M+16000, montage de
la combinaison de soupapes simplifige D.
Les aléments peuvent &lre echangés!

La soupape de régénération (1) se trouve
dans |le compartiment moteur a droite entre
le collecteur d'admission el le tablier dau-
vant.
A= Récipient a charbon actif,

raccord B
B = Conduit d"admission
C = Thermosoupape

REMARQUE: Le conduit a depression
allant au tuyau d'admission est muni
d'un étrangleur (2).

i@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

Controllo impianto di evaporazione

Le whazioni ed i loro raccordi devono es-
sere controllati per accertarne la tenuta e le
condizioni. -

Il contenitore di carbone attivo (1) @ posizio-
nato nel passaruota postenore destro.
Controllare tubazioni e raccordi.
A Tubazione dal serbatoio
(8 mm &)
B Tubazione alla valvola di rigenerazione
{6 mm &)
C Tubazione (10 mm @)
AVVERTENZA: |l recipiente di carbone at-
ﬁ:rnn non & soggetto ad intervalli di manuten-
zione.

La valvola di disaerazione (1), la valvola di
aerazione (2) e la valvola di forza di gravita
(3) sono fissale a vile postericrmente a
destra nell'abitacolo di carico.

A= Atmosfera (asrazione del serbatoio)
B = Contenitore di carbone attivo A

C= Serbatoio

D = Combinazione di valvole

A partire dal veicolo M+16000 la combina-
zione di valvole semplificata del tipo D & rive-
Eflta. Gli elamenti possono essere scambia-

La valvola di rigenerazione (1) & posizionata

nel vano moltore a destra tra il collettore di

aspirazione e la paralia di separazione.

A= Contenitore di carbone attivo
raccordo B

B= Tubo di aspirazione

C= Valvola termica

AVVERTENZA: Latubazione a depressione
verso il tubo di aspirazione & munita di un
passaggio calibrato (2).

215/Mm2
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Das Thermoventil (1) ist im Zylinderkopf
aingeschraubt.

A = Klappanstutzan (schrager AnschiuB)
B = Regenerierventil Anschiu C

Der Klappenstutzen ist mit zwei Unterdruck-
anschlissen ausgestattet, die an der Rlck-
seite angebracht sind.

A = Zindanlage
B = Thermoveantil Anschiufl A

Der Tankdecksl besitzt kein Beluftungsven-
til. Im EinfOlistutzen ist ein FOhrungstrichier
(2) mit kleinerem Inneéndurchmassar ange-
bracht.



|

:onirgle el reglage de la regulation
ambda

1EMARQUE: La régulation lambda est ef-
sctude avec le moteur au ralenti et peut dtre
4rifiée par la prise de diagnostic a Faide
fun appareil de mesure (Fox Valley).

», cartaines températuras de fonctionnament
shase da chaufle, pleins gaz elc.) ou avec
.ne sonde lambda défectuause, on anregis-

'@ aucun mouvemant de laiguille.

Contréle
névisser le chapeau de la prise de diagnos-
ve. Fixer la pince rouge de l'appareil de
nesure a laborne 3de la prise de diagnostic
1) et la pince noire a la masse du véhicule
{léche). Mettre le moteur en marche et
alsser tounar au ralenti (température de
fonctionnemeant normal).

Valeur prescrite =50% +5=45"+5
variable)

AEMARQUE: Position de branchement sur
appareil de mesura: cylindre 4, 60° angle
de contact (DWELL).

Héglage

Enlever |a protection dinviolabilité et intro-
uire le tournevis (1) 000589141100 ALN
87-0112 dans le six pans creux de la vis de
=glage, appuyer el tourner.

oumner vers la gauche = mélange plus
‘Auvre — |@ rapport de cycle augmenta.

ourner vers la droite = mélange plus riche
‘e rapport de cycle diminue.

HEMARQUE: Pendant la mesure, refirer le

urmevis (1) de la vis de réglage.

Ine fois la mesure terminée, mettre une
Ouvelle protection dinviolabilité.

@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD
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Controlio, correzione regolazione Lamb-
da

AVVERTENZA: La regolazione Lambda
viena messa a punto a regime del minimo e
pud essere controllata framite la presa di
diagnosi mediante un misuratore (Fox Val-
lay).

A determinate temperature di esercizio (fase
di riscaldamanto, pleno carico, ecc.) od in
caso di sonda Lambda difettosa viene indi-
cata non nessun'oscillazione della lancetta.

Controllo

Svitare il cappuccio della presa di diagnosi,
fissare | clips (rosso) del misuratore al mor-
setio 3 della presa di diagnosi (1) e {nero)
alla massa veicolo (freccia nelfla figura).
Awvviare il motore e farlo girare al minimo
(lemperatura di esercizio).

Valore prescritto =50%: +5=45"+5
(oscillante)

AVVERTENZA: Posizione di collegamanto
sul misuratora: cilindro 4, 60* DWELL.

Messa a punto

Rimuovere la sicura a piantaggio ed intro-
durre il cacciavite (1) 000589141100 ALN
787-0112 nell'ssagono cavo dalla vite di
regolazione, spingere in basso e girare.

Girando versa sinistra = pid magra — il rap-
porio di pulsazione aumenta;

girando verso destra = pill grassa—il rappaor-
to di pulsazione cala.

AVVERTENZA: Durante il rilevamento to-

ghere il cacciavite (1) dalla vite di regola-
Zione.

Atermine del rilevameanto montare una sicu-
ra a plantaggio nuova,

294
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Zundkerzen ersetzen

HINWEIS: Bel diesem Motor werden Zind-
kerzen mit Konus-Dichtsitz (Pleil) verwen-
det. Wegen des Konus-Dichisitzes ist das
Anziehdrehmoment auf maximal 20 Nm
begrenzt.

Bei zu fest angezogenen Zindkerzen be-
steht die Gefahr, daB die Zindkerze beim
Herausnehmen abreiBt bzw. das Gewinde
im Zylinderkopl herausgerissen wird.

Ausbau
Zindkerzenstecker mittels Zange 905 721
1012 ALN 787-0351 abziehen.

HINWEIS: Wahrend des Abziehens darf der
Zindkerzenstecker nicht verdreht werden.

Mit Zondkerzenschilssel (1) 102589010900
ALN 787-0115 Zindkarzen herausschrau-
ben.

HINWEIS: Zindkabel dirfen nicht vertauscht
oder abgeknickt werden.

Der Ziindkerzenschilssel istmit Anziehdreh-
momentbegrenzung auf max. 20 Nm ausge-
stattet.

Typenbezeichnung der Zindkerzen:
Bosch H7 D CO
Beru 14 K-7 DUO
Champion S 9 YCC
Elektrodenabstand 0.8 mm.

Zindkerzensteckergummi mit Siliconfett
bestreichen!

Bel der Montage des Zindkerzensteckers
darauf achten, dafl dieser bis zum Anschlag
aufgesteck! wird.



Aemplacement des bougies d'allumage

REMARQUE: Pour ce type de moteur, on
utilise des bougies a embase atanche coni-
gue (fische). Le couple de serrage est de 20
Mm maximum en raison de cefle embase
etanche conique.

En serrant les bougies trop fortement, on
s'expose au risque de les casser au démon-
tage ou damacher le filetage dans la cu-
lasse.

n'ﬁp,‘“' i (T
Retirer la fiche des bougies a Maide de la
pince 905 721 1012 ALN 787-0351.

REMARQUE: la fiche ne doit pas étre tor-
due pendant son retrait.

Dévisser les bougies a l'ade de la clef a
bougies (1) 102589010900 ALN 787-0115.

REMARQUE: Les cables dallumage ne
doivent pas &tre inversés, ni pliés.

La clef a bougies est munie d'un limileur de
couple de serrage 4 20 Nm maximum.

Désignation du type de bougies:
Bosch H7 D CO
Beru 14 K-7 DUO
Champion S 8 YCC
Ecartement des électrodes 0,8 mm

Enduire le caoutchouc de la fiche de bougle
de graisse silicone!

Lors du montage de la fiche de bougie,
veiller & ce que calle-ci soit emboitée jusqu'a
la butée.
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Sostituzione candele di accensione

AVVERTENZA: Suqguesto motore vengo-
no impiegate candele di accensione con
sede di tenuta a cono (freccia nella figura).
Dato questo tipo di sede la coppia di serrag-
gio & limitata a massimo 20 Nm.

In caso di candele di accensione eccessiva-
mente sarrate vi & il pericolo che la candela
si rompa nell'estraria o che la filettatura nella

testata cilindri venga danneggiata.

Smontaggio

Siilare la spina delle candele di accensione
mediante la pinza 905 721 1012 ALN
T87-0351.

AVVERTENZA: Durante la sfilatura non tor-
cere la spina delfle candele di accensione.

Svitare le candele con 'apposita chiave (1)
102583010900 ALN 787-0115.

AVVERTENZA: | cavi di accensione non
devono essere scambiati o piegati.

La chiave delle candele di accensione &
munita di limitazione della coppia di serrag-
gic a massimo 20 Nm.

Denominazione de! tipo delle candele di
accensione:

Bosch H7 DCOD

Beru 14 K-7 DUO

Champion S8 YCC
Distanza tra gli elettrodi 0.8 mm

Ungere con del grasso al silicone la gomma
delia presa delle candele!

Durante le operazioni di montaggio della
presa delle candele fare attenzione che
questa venga fissata fino in fondo.

a9 /g2



Zindzeitpunkl prifen und einstellen

HINWEIS: Autgrund der geschirmten Zind-
anlage kann der Zlndimpuls nicht direkt
Ober die ZUndleitung abgenommen werden.

Prifen

Schirmung (Abdeckung) vom Zindverteiler
abschrauben. Klemmigiste (1) teilweisa idsen
und Triggerzange (2) der Stroboskoplampe
am nicht geschirmten Teilsthck der ZOndiei-
tung .1- anklemmen.

Klemmen (1) der Stroboskoplampe an die
Fahrzeugbatterie anschlieBen,

HINWEIS: Stroboskoplampe (Klemmen) nur
an einer Batterie anschiieBen (12 V).

VerschluBkappe der Diagnosesteckdose ab-
schrauben. Rote Klemme des MefBgerates
{Fox Valley) an Klemme 1 an der Diagnose-
steckdose (1) und schwarze Klemme an
Fahrzeugmasse (Pleil) anklemmen.

Hinweis zur Drehzahimessung:

Die Drehzahl kann auch mittels Triggerzan-
ge an den nicht abgeschirmten Zindleitun-
gen (Zylinder 1, 2, 3, 4) bei abgebauter
Zindverteilerabdeckung gemessenwerden.



Contrble et réglage du point d'allumage

REMARQUE: Du fail du systeme dallu-
mage blindé, l'impulsion d"allumage ne peut
atre directement regue par le cable de bou-
gie.

Controle

Dévisser le blindage (protection) du distribu-
teur dallumage. Desserrer partiellement le
bloc de connexion (1) et fixer la pince induc-
tive (2) de la lampe stroboscopique sur la
piéce non-protégée du cable de bougie 1",

Brancher les bornes (1) de lalampe strobos-
copique a la batterie du véhicule.

REMARQUE: MNe brancher la lampe stro-
boscopique (bornes)qu'aune batterie (12 V).

Dévisser le capotde protection de la prise de
diagnostic. Fixer les pinces (rouge) de Fap-
pareil de mesure (Fox-Valley) alabormme 1a
la prise de diagnostic (1) et (noire) a la
masse du véhicule (fléche).

Remarque pour la mesure du régime:
Le régime peut également étre mesure a
Faide d'une pince inductive placée sur les
cables de bougie non protégés (cylindres 1,
2,3, 4), aprés avoir démonié la protection du
distributeur d'allumage.
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Registrazione punto di accensione

AVVERTENZA: Dato limpianto di accen-
sione schermato, Iimpulso di accensione
non pud essere rilevato direttamente tra la
linea di accensione.

Controllo

Svitare lo schermaggio (la copertura) dallo
spinterogeno. Staccare in parte la morsel-
tiera (1) e collegare la pinza di eccitazione
(2) della lampada stroboscopica al tratto
dellalinea di accensione "1 " non schermato.

Collegare | morsetti (1) della lampada stro-
boscopica alla batteria ded veicolo.

AVVERTENZA: Collegare la lampada stro-
boscopica (morsetti) solo ad una batteria
(12 V).

Svitare il cappuccio della presa di diagnosi.
Collegare i clips (rosso) del misuratore (Fox
Valley) al morsetto 1 della presa di diagnosi
(1) e (nero) alla massa veicolo (freccia nella
figura).

Avvertenza relativa alla misurazione del
regime:

Il regime pud essere misurato anche tramite
una pinza Trigger presso la linea di accen-
sione@ non schermala (cilindn 1, 2, 3, 4) a
spinterogenc scoperto,
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Der Zindzeitpunkt muB bel Leerlaufdreh-
zahl sowie bel 4500 /min.! ohne Unterdruck
Ubarprift werden. Die Einstallung erfolgt bai
4500/min."

11£3° v.0.T.
28°£1° v.0.T.

Sollwerte 750/min.-
4500/min.™"

Die Sollwerte des Zindzeitpunkies kinnen
am Schwingungstilger (Pfeil) an der Kurbel-
walle vorne abgalesen werden.

Einstellen

Befestigungsschraube (Pfeill) 13sen und
Zindverteiler verdrehen.

nach rechis
nach links

= Spat;
= fridh.

Befestigungsschraube festzishenund Zind-
zeitpunkt kontrollieran.

Unterdruckverstellung kontrollieren

HINWEIS: Unterdruckleitung anschlieBen
und Motor auf Betriebstemperatur bringen.

Sollwert  4500/min.” 40°£3 v.O.T.



Contrble et remplacement du viscocou-
pleur de ventilateur

REMARQUE: En pliant les 2 pattes (1) de
Fantraineur (2) chacune dans un aspace in-
termédiaira (fldche) des ailettes de refroidis-
sement du viscocoupleur, on réalise un
assemblage rigide entre la poulie &t le ven-
tilateur. Cetie mesure garantit le refroidisse-
ment du moteur en cas de nécessita.

Contrle

La possibilité de connexion du viscocou-
pleur de ventilateur ne peut étre contrileée
qu'a la température normale de fonctionne-
ment.

Laisser tourner le moleur & environ 4000 tr/
min. Une fols latempérature d'env. 90-85°C
atteinta, on doit entendre Faugmentation de
la vitesse du ventilateur .

Dépose

Dévissar la 18le de protection du moteur,
dessarrer la vis de vidange (1) ot laisser
s'écouler la liquide de refroidissemeant, dé&-
visser le flaxible de réfrigérant d'hulle. Dé-
visser la bague de ventilateur du radiateur.
Dévisser la grille ol déposer le radiateur.

REMARQUE: Obturer les flexibles de radia-
teur d'huile et leurs raccords au radiateur
d'huile pour éviter que I'huile de la boite de
vitesses automatique s'écoule at la pénétra-
tion dimpuratés.

Introduire un axe coude (B 7 mm) sur le colé
dans le carter de pompe (fleche). Tourner le
ventilateur jusqu'au blocage de l'arbre de
pompe d'eau de refroldissement. Dassarrer
la vis (1) et enlever le viscocoupleur de
vaniilateur.

REMARQUE: Le viscocoupleur doit éfre
transporté et stocké en position verticale,

Pose
La pose a lieu dans l'ordre invarse.

REMARQUE: Contrdler le niveau d'huile
dans la boite de vilesses automatique et
rectifier, si nécessaire (page 169).

Couple de serrage
Viscocoupleur de ventilateur,

© Digitlepass Qv ider Gaee L DE. THREM

Controllo e sostituzione giunto
ventilatore viscoso

AVVERTENZA: Piegando 2 labbri (1) del
trascinatore (2) rispatiivaments in un inter-
spazio (freccia nella figura) delle alette di
raffreddamento del giunto viscoso viene
realizzato un collegamento rigido tra puleg-
gia @ ventilalore. Questo accorgimento
assicura in caso di emergenza il raffredda-
mento del motore.

Controllo

La collegabilita del giunto ventilatore visco-
50 pud essere controllata solo a temperatu-
ra di esercizio.

Far girare il motore a circa 4000 g/min. Al
raggiungimento della temperatura dal refri-
gerante di circa 90-95°C, sl deve udira acu-
sticamente che Il numero di gir del ventila-
tore aumeanta.

Smontaggio

Svitare la grembiulatura riparo motore, al-
lentare il tappo di scarico (1) @ scaricare il
liquido di ratireddamento, svitare i tubi fles-
sibili olio. Svitare il telaietto del ventilatore
dal radiatore acqua. Svitare la calandra @
smontare il radiatore acqua.

AVVERTENZA: Chiudere | tubi flessibill dal
radiatore olio ed | loro raccordi sul filtro olio
contro la fuoriuscita dell'olio dal cambio
automatico e contro la penetrazione di spor-
co.

Intredurre lateralments un tampone ad an-
golo (7 mm @) nalla carcassa pompa (frec-
cia nella figura). Girare il ventilatore finché
I'albero della pompa acqua di raffreddamen-
fo blocca, Svitare la vite (1) e togliere il
giurto del ventilztore viscoso.
AVVERTENZA: |l giunlo viscoso dev'es-
sare frasporiato @ supportalo in posizione
verticale.

Rimontaggio

Il rimontaggio va effettuato nelfordine inver-

50,

AVVERTENZA: Controllare e se nacessa-
rio correggere il livello dell'olio nel cambio
automatico (pagina 169).

Coppla di serraggio

Giunto ventilatore viscoso

¥y - T R —— 45 Nm
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Motor aus- und einbauen

HINWEIS: Wir empfehlen, den Motor mit
dem Automatik-Getriebe als eine Einheit
auszubauen, Das Abschrauben des Gelrie-
hg::_?dgrugalas erfolgt in ausgebautem Zu-
sl .

Ausbau:

Batterishauptschalter ausschallen.
Luftfitergehduse am Radeinlauf und An-
saugluftrohr am Luftmengenmesser ab-
schrauben und abnehmen

Ziergitter und obere Querstrebe mit Motor-
haubenschioB ausbauen.
Ausputfkrimmerrohre vom Kollekior ab-
schrauben.

Kugelpfannen am Gasgestinge abdriicken
und Gestiinge ausbauen.
Motorschutzblech abschrauben.
AblaBschraube (1) am Wasserkihler und
AblaBschraube (2) am Motorblock I6sen.
Kihlmittel ablassen.

Kidhimittelschiduche abschrauben.
Ofkiihlleitungen am Wasserkihler abschrau-
ben.

;ufmﬂmga vom Wasserklhler abschrau-
Wasserkiihler ausbauen.

EINBAUHINWEIS:

Die Federn der Auspuffkrimmer — Auspufi-
rohrbefestigung festziehen und ca. 2 Um-
drehungen I8sen (Pfeail).

HINWEIS: OlkDhlerleitungen und deran
Anschiisse am Olkiihler gegen auslaufen-
des Automabikdl und Schmutzeintritt ver-
schlieBen.

Ol im Vorratsbehélter der Lenkhelfpumpe
absaugen, Olleitungen abschrauben und
verschlieBen.

Kabelanschilisse (1) kennzeichnen und
abschrauben. Generatorentstrilter (Pleil)
abschrauben.



T

Dépose et pose du moteur

REMARQUE: |l est recommandé de dépo-
ser le moteur en tant qu'ensembie avec la
boile de vilesses automatique. La sépara-
tion de I'ensemble de bolte de vitesses a lieu
apras |a dépose.

Dépose:

Déclencher I'imterrupteur principal de batte-
ne.

Dévisser et enlever le boitier de filtre d'air
sur le passage de roue et le uyau d'air
d'admission.

Déposer la grille et le renfort transversal su-
périaur avec la sarrure de capol mataur.
Dévisser les tuyaux du systéme d'échappe-
ment du collectaur.

Appuyer sur les calottes sphériques sur la ti-
monerie de la pédale d'accélérateur el

déposer la tringlerie.
Deévisser la tole de protection du moteur,
Desserrer la vis de vi (1) sur le radia-

teur d'eau et la vis de vidange (2) sur le bloc
moteur.

Laisser couler le iquide de refroidissemeant.
Dévisser les flexibles de liquide de refroidis-
sement

Dévisser les conduits de refroidissement
d'huile sur le radiateur d'eau.

Dévisser la protection du ventilateur au
radiateur d'eau.

Déposer le radiateur.

INDICATIONS DE MONTAGE:
Serrer a fond les ressorts de la fixation
collecteur-tuyau d'echappement, puis des-
serrer d'environ 2 tours (fléche).

REMARQUE: Obturer les conduits de ra-
diateur d'huile et leurs raccords sur le radia-
taur d'huile pour éviter que I'ulle de la boite
dawvilesses automatique s'écoule et la péané-
tration dimpuretés.

Aspirer l'uile se trouvant dans le réservoir
de la pompe de direction assistée, devisser
les conduits d*huile et obiurer.

Marquer et dévisser les raccords de cibles

(1). Dévisser les filtres d"antiparasitage d'al-
ternateur (fléche).
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Smontaggio e rimontaggio motore

AVVERTENZA: Consigliamo di smontare
come un‘unita il motore con il cambio auto-
matico. |l gruppo cambio viene svitato allo
stato smontato.

Smontaggio:

Disinserire l'interruttore principale batteria.
Svitare il corpo filtro aria dal passaruota ed
il wbo aria aspirata dal misuratore portata
aria, toglierli.

Smontare la griglha decorativa ed il braccio
rasversale assieme alla serratura del cofa-
ng motong.,

Svitare | tubi del collettore di scarico dal
colletiorg.

Espellere le teste giunti sferici dalla tirante-
ria accelaratora e smontare la tiranteria.
Svitare la grembiulatura riparo molore,
Svitare il tappo di scarico (1) dal radiatore
acqua e il tappo di scarico (2) dal monobloc-
co.

Scaricare il liquido di raffreddamento.
Svitare | wbi flessibili di rafireddamento.
Svitare le tubazioni radiatore olio dal radia-
tore acqua.

Svitare il telaietto ventilatore dal radiatore
acqua.

Smontare il radiatore acqua.

INDICAZIONE RELATIVA AL MONTAG-
GI10:

Tirare con forza le molle del colletorre di
scarico = bloccaggio del tubo di scarico e
allentare di 2 giri (freccia).

AVVERTENZA: Chiudere le tubazioni ra-
diatore olio ed i suol raccordi sul radiatore
olio contro la tuoriuscita dell'olio dal cambio
automatico e contro linfiltrazione di sporco.

Aspirare l'olio nel serbatoio di alimentazione
della pompa servosterzo, svitare le tubazio-
ni olio e chivderie.

Segnare gli attacchi del cavi (1) e svitarli.
Svitare i filtri antiradiodisturbi dellalterna-
tore (freccia nella figura).



Diagnosesteckdose (1) abschrauben und
OT-Geberkabel (2) abziehen.

Zindverteilerabschirmung (Abdeckung)
abschrauben. Klemmieiste (1) abschrauben
und geschirmie Zund- und Induktivgeberial-
tung (Pfeil) am Zindverteiler abziehen baw.
abschrauben.

Elsktrische Kabelanschiiissa (Pleile) der KE-
Anlage abziehen und Kabelstrang freflegen.

Temperaturfihler Kihlwasser
Temperaturiihler KE |lI
Luttmengenmessear (Potentiomater)
Jpolig

Drosselkiappenschaller 2polig
Elektrohydraulischer Drucksteller
Kaltstartventil

Leerlaufstaller (unter dem Ansaugrohr)
Massaanschiissa

G A =-
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Schema glecingue

2 Electrovanne

3 Relais de la pompe & carburant 87 K

4 Contact de rétrocontact — Accélérateur

5 Microcontact — coulisse de sélacteur de
vitesses

&2 Bome do raccordament 15, fusible B

Dépose

Desserer et dévisser la soupape a pointeau
(1).

Enlever 'électrovanna.

Contrble de la soupape & pointeau
Pousser I'électrovanne sur la soupape a
pointeau et appliquer una tension de 24 V.
On doit entendre la soupape a pointeau
fonctionner.

Couple de serrage de la vis de fixation

Soupape a pointeau, X 19 ..........ce... 20 Nm
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SCNema eeirnco

Valvola elettromagnetica

Relais pompa carburante 87 K
Interruttore kick-down — pedale accels-
ratore

Microinterruttore —settore leva selettrice
62 Attacco morsatto 15, fusibile 8

o Wi

Smontaggio
Allentare la valvola a spillo (1) e svitarla.
Togliera la valvola elettromagnetica.

Controllo valvola a spillo

Infilare la valvola elettromagnetica sulla
valvola a spillo ed applicare una tensione di
24 V. Si deve udire che la valvola a spilio

collega.

Coppla di serraggio della vite di
fissaggio
Valvola a spillo 19 mm ......cceeeimemnn 20 Nm
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Festbremsdrehzahl prifen

HINWEIS: Eine Prifung der Festbremsdreh-
zahl soll durchgeflhrt werden, wenn dig
Leistungsabgabe der Motor-Getrieba-Ein-
heit nicht mehr zufriedenstellend ist. Der
Test gibt Aufschiufl, ob der Motor oder das
Getriebe die Ursache der Stdrung ist.

ACHTUNG! Die Festbremsdrehzahl dari
wegen der starken Warmeentwicklung
maximal 5 Sekunden gehalten werdan,
dabai muB der Wagen mit Feststellbremsa
und mitder Betriebsbremse gut abgebramst
warden. Vior der Messung ist das Fahrzeug

aul Betriebstemperatur zu bringen.

Priifen

VerschluBkappe der Diagnosesteckdose
abschrauben. Rote Klemme des MaBgera-
tes (Fox Valley) an Klemme 1 an der Diagno-
sasteckdose (1) und schwarze Klemme an
Fahrzeugmasse (Pfeil) anklemmaen,

Hinweis zur Drehzahlmessung:

Die Drehzahl kann auch mittels Triggerzan-
ge an den nicht abgeschirmten Zindleltun-
gen (Zylinder 1, 2, 3, 4) bei abgebauter
Zindvertellerabdeckung geamessen wearden,

Wahihebelstellung 4" einlegen und Gaspe-
dal bis zum Anschiag durchireten, maximal
5 Sekunden in dieser Stellung belassen und
Fastbremsdrehzahl am MeBgerat ablesen.

Sollwert 1750/min.”" +150

HINWEIS: Schaltstellung am MeBgerat Zy-
linder 4 und G000,

Sinkt die Drehzahl wesentlich ab, ist die
Ursache am Drehmomentwandler bzw. am
Motor zu suchen.

Steigt die Drehzahl wesentlich an, ist die
Ursache im Getriebe zu suchen (Lamellen-
kupplungen).



Contrdle du régime de calage

REMARQUE: Un contrble du reégima de
calage doit étre effectud, lorsque la puis-
sance disponible de 'ensemble moteur —
boite de vitesses n'est pas satisfaisante.
L'essal parmet de constater si la cause da
ranomalie vient du moteur ou bien de la
boite de vitesses.

ATTENTION! Le régime de calage ne doit
pas étre maintenu plus de 5 secondes au
maximum en raison du fort dégagement de
chaleur, le véhicule devant a cet efiet
dtre,bien blogué 4 'aide du frein de slation-
nement &t du frein principal. Porter le vehi-
cule & température normale de fonctionne-
ment avant de procéder a la mesure.

Contrble

Dévisser le chapeau de la prise de diagnos-
tic. Brancher la pince rouge de l’apparailld&
mesure (Fox-Valley) a laborme 1 de la prnse
de diagnostic (1) et la pince noire a la masse
du véhicule (fléche).

Remarque pour la mesure du régime:
Le régime peut également &tre mesure a
I'aide d'une pince inductive placée sur les
cAbles de bougie non protégés (cylindres 1,
2,3, 4), aprés avoir démonié la protection du
distributeur d'allumage.

Enclencher le sélecteur de vitesses en
position "4” et appuyer & fond sur la pédale
d'accélérateur, rester au maximum 5 secon-
des dans cette position et lire le régime de
calage sur l'appareil de mesure.

Valeur prescrite 1750 tr/min £ 150

REMARQUE: Position sur l'appareil de
mesure, cylindre 4 et 6000.

Sile régima baisse nettement, recharcher la
cause sur le convertisseur de couple ou
dans le moteur.

Si le régime augmente considérablement,
rechercher la cause dans la boite de viles-

sas (embrayages multidisques).

@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD
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Controllo regime di conversione

AVVERTEMNZA: Un controlio del regime di
conversione dev'essere effettuato quando
la potenza erogata dall'unita motore-cambio
non & pill soddisfacente. |l test informa se il
motore od il cambio sia la causa dell'incon-
vanianta.

ATTENZIONE! ll regime di conversione pud
assere mantenufo massimo 5 secondl a
causa del forte sviluppo di calore, mentre il
vaicolo dav'essere frenato bene medianta il
freno di stazionamento & il frano d'esercizio.
Prima del rilevamento si deve portare il
veicolo a temparatura d'esercizio.

Controllo

Svitare il cappuccio della presa di diagnosi,
fissare i clips (rosso) del misuratore al mor-
setto 3 della presa di diagnosi (1) e (nero)
alla massa reicolo (freccia nella figura).

Avvertenza relativa alla misurazione del
regime:

[l regime pud essara misurato anche tramite
una pinza Trigger presso la linea di accen-
siona non schermata (cilindri 1, 2, 3, 4) a
spinterogeno scoperto.

Innestare la leva seletirice in posizione "4" e
premera il pedale acceleratore fino alla
battuta, lasciarlo massimo 5 secondi in

questa posiziona a leggera il regime di
conversione sul misuratore.

Valore prescritto 1750 £ 150 g/min

AVVERTENZA: Posizione di collegamento
sul misuratore cilindro 4 a 6000,

In caso di forle calo del regime, la causa

dev'essenaricercata sul convertitore dicoppia

ovvero sul motora,

In caso diforte aumento del regime, la causa

:;\r‘a?sam ricercata nel cambio (frizione a
co).

REF 0
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Anlafsperr- und Rickfahrlichtschalter
eémeuern und einstellen

Ausbau

Kunststoffhaltering (1) nach oben drehan
und Steckverbindung abstecken,
Sicherungsfeder an der Wihlslange entsi-
chern und abnehmen. Wahistange ab-
driicken. Bereichswihlhebel und AnlaB-
sparrschalter abschrauben.

Einbau und ainstellen
AnlaBsperrschalter (1) aufsetzen und Be-
reichswihihebel (2) auf den Mitnehmer (3)
aufschieben undin Stellung N stallen. Dom
(4 mm @) durch den Bereichswihlhebel und
Mitnehmer in die Kontrollbohrung (Plell) des
Anla@sperrschalters einflhren. In diaser
Stellung AnlaBspemschalter und Bereichs-
wahlhebel festziehen. Steckverbindung auf-
stecken und Kunsistoffhalterung nach un-
ten dricken.

Wihistange auf den Bergichswahlhebel
autdriicken und Sicherungsfeder einsetzen
und sichern. Der AnlaBsperrschalter ist rich-
tig eingestelt, wenn der Molor nur in den
Schaltstellungen P* und .N* gestartet wer-
den kann.

HINWEIS: In Schaltstellung .R* muB der
Rickiahrschaeinwerfer in Funktion treten.



Dépose et pose du pont avant

Dépose

Soulever le véhicule et dévisser les roues.
Aetirer le conduit de ventilation du caner de
pont. Davisser I'amortisseur sur le carter de
pont et la barre transversale sur le chassis.
Chasser la bielle de direction du levier de
colonnie de direction. Dévissar le stabilisa-
teur & la bride de chissis. Dévisser le con-
duit de frein (1) et retirer le ressort de rete-
nue (2). Dévisser I'arbre & cardan.

REMARQUE: Obturer le conduit de frein
pour éviter la fuite de liquide etla penéltration

dimpuretés.

Dévisser le bras oscillant longitudinal (1) du
chéssis. Glisserdes cales de soulien sousle
chéssis et descendre lentement le pont. En-
lavar les ressorts. Pour faciliter le montage,
monter les roues et faire rouler le pont vers
Favant. Dévisser le stabilisaleur des bras
oscillants longitudinaux at des bames trans-
versales et les bras oscillants longitudinaux
du carter da pont.

FPose
La pose s'effectus dans l'ordre inverse, en
observanl las instructions suivantes:

La distance entre le ressorl hélicoidal el e
flexible de frein doit &tre de 20 mm minimum
dans chaque position de roues dans les
deux directions, mémae lorsque le volant est
braqué a fond.

Purger le circuit de frain hydraulique. Tour-
nerl'arbre & cardan, jusqu'a ce que le repere
(1) solt vers le haul. Dans cette position,
sarrar les vis d'arbre a cardan.

Couples de serrage des vis ou écrous de
fixation

Arbre & cardan, X 13 ........ccccccceeeeee. 33 N
Stabilisateur —
bras oscillant longitudidal, x 17 .......80 Nm

Stabilisateur — bride chissis x 19....90 Nm
Vis de roues, X 19 .........ccccenavnenenne. 180 NM
Amortisseur — carter de pont, x 22 .70 Nm

Bielle de direction, x 24 ........ccoe 115 Nm
Bras oscillant hngt‘t -

chissis x 24 . ... 120 Nm
Barre lmnsmmala . l:h.ﬁ.usis -
carterdepont, X 24 .........cccoiiiiane 225 Nm
Bras oscillant longitudinal —

carter de pont, x 24 .. .225 Nm
@ Digitalizado por m: foreros de PIEL DE TORO

Smontaggio e rimontagglo assale
anteriore

Smontaggio

Sollevare il veicolo e svitara le ruote. Sfilare
la tubazione di aerazione deila scatola del-
'asse. Svitare 'ammortizzatore dalla scato-
|a dell'assa a il braccio trasversale dal telaio.
Espellere il tirante sterzo dalla leva braccio
sterzo. Svitare lo stabilizzatore dal biscotti-
no del telaio. Svitare la tubaziona freno (1) @
sfilare la molladi ritegno (2). Svitara lalbero
di trasmissiona.

AVVERTENZA: Chiudere la tubazione fre-
no per protaggeria contro la fuoriuscita del
liquido freno e la penetrazione di sporco.
Svitare il braccio longitudinale (1) dal telaio.
Inserire | cavalletti di sostegno sotto il telaio
ed abbassare lentamente I'asse. Togliera le
molle. Per faciitare il montaggio, montare le
ruote e fare uscire il telaio in avanti facendo-
lo rotolare.

Svitare lo stabilizzatore dai bracci longitudi-
nali ed i braccifrasversali e longitudinali dal-
la scatola dellasse.

Rimontaggio

Il imontaggio va effettuato nell'ordine inver-
50 attenandosi alle istruzioni seguenti:

La distanza tra molla elicoidale @ tubo fles-
sibile freno dev'essere, in ogni posiziona
deilla ruota, anche completamente sterzala,
in antrambi | sensi, pari ad almeno 20 mm.
Disasrare idrauicamenta lMmpianto frenants.
Girara l'albero di trasmissione finché la
marcatura (1) sia rivolta verso l'alto. In que-
sta posizione serrare a fondo le viti dell'albe-
ro di trasmissiona.

Copple di serraggio delle viti e dei dadi di
fissaggio

Albero di trasmissiong 13 mm.......... 35 Nm
Stabilizzatore -

braccio longitudinale 17 mm ........... 90 Nm
Stabilizzatore —

biscottino telaio 18 MM ..o 90 Nm
Bulloni ruote 19 MM .......cccrmsme: 180 NM
Ammortizzatora —

scatola dell'asse 22 mm ... 70 Nm
Tirante sterzo 24 MM ... 115 Nm
Braccio Fmgiir.n:llnal& -

telaio 24 mm . .120 Nm

Braccio trasvars-a]a tﬂlaiu g

scatola daell'asse 24 mm .. 229 Nm
Braccio longitudinale —
scatola dell'asse 24 MM .........ceee 220 NM
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Vorderes Radlagerspiel prifen und
einstellen

HINWEIS: Das Radlagerspiel wird bai ab-
geschraubten Radem geprift. Der Taststift
der MeBuhr wird am Radnabenbund (1)
angesetzt. Durch Hin- und Herdriicken der
Bremsscheiben wird das Radlagerspiel
ermitielt. Wahrend der Messung milssen
mindestens drel Radschrauben (2) mit Un-
terlagscheiben eingeschraubt sein und die
Bremskidtze von der Bremsscheibe wegge-
driickt sain.

Prifen

Halter mit MeBuhr ansetzen und Radlager-
spial ermitteln.

Sollwert 0,02-0,04 mm.
Einstellen
HINWEIS: Zum Lészen und Festzishen der
AuBeren Nutmutier Bremspedal betatigen.
Grundsatzlich neue Nutmutiern und Siche-
rungsblech verwenden. Anlautilichen der
Nutmuttemn polieran und leicht einfetten.

Abdeckkappe (1) abnehmen. AuBiers Nut-
mutter (2) entsichern und mit Klauenschiis-
sel (5) 460 58900 07 00 ALN 787-0109 oder
905 7355011 ALN 787-0350 15sen, Nutmut-
ter (2) und Sicherungsblech (3) abnehmen.
Innere Nutmutter (4) mit Klavenschilssal (5)
anziehen, bis ein Axialspiel von ca. 0,15 bis
0,25 mm erreicht wird.

Sicherungsblach einsetzen, duBere Nutmut-
tern mit Klauenschlbssel (5) mit dem vorge-
schriebenen Anziehdrehmoment festziehen.
Radlagerspiel prifen, duBere Nutmutter
sichem und Abdeckkappe auf die Radnabe
aufsatzen.

Einbaulage der Nutmutter und des Siche-
rungsblechs beachten. Siehe Zeichnung!

Anziehdrehmoment der Befestigungs-
schrauben bzw. -muttern

Radschraube 19 SW................... 180 Nm
AuBere Nutmutter ................ccc.... 200 Nm



-

Controle el reglage du jeu avant 0es rou-
lements de roues

REMARQUE: Le jeu des roulemenis de
roues est contrdla avecles roues dévissées.
Le palpeur du comparateur est appliqué sur
la collel de moyeu de roue (1). On se rend
compte du jeu des roulements de roues en
appuyant et tirant sur les disques de frein.
Pandant la mesurae, trois boulons de rouas
avec rondelles au minimum (2) doivent étra
vissés et les plagueties de frein écartéas du
disque de frain.

Contrdle

Appliquer le support avec le comparateur et

datarminer le jeu des roulements de roues.
Valeur prescrite 0,02 - 0,04 mm

Réglage

REMARQUE: Pour dessermer et saer les
édcrous cannelés extérieurs, actionner la
pédale de frein. Utiliser, par principe, des
écrous cannelés et une plague de fixation
neufs. Polir et légérement graisser les surfa-
ces portantes des écrous cannalés.

Enlever la chapeau (1). Débloquer I'écrou
cannelé extériaur (2) et desserrer a l'aide
d'una clef a griffe (5) 460 589 00 07 00 ALN
787-0109 ou 905 735 5011 ALN 787-0350,
anlaver I'écrou cannalé (2) et la plaque de fi-
xation (3). Serrer I'écrou cannelé intérieur
(4) avec la clef & griffe (5), jusqu'a obtention
d'un jeu axial d'environ 0,15 a 0,25 mm.

Remettre la plaque de serrage, serrer les
acrous cannelés exlérieurs avec la clef a
griffe (5) au couple de serrage préconise.
Contrdler le jeu de roulements de roues,
sefrer les écrous cannalés extéreurs et
remetire ke chapeau sur le moyeu de roue.

Respecter la position de montage des éc-
rous cannalés etde la plague de serage. Se
reporter au dessin!

Couple de serrage des vis ou écrous de
fixation

Visdaroue, x 19 .....cc.ccccicccinnnnene 180 NM
Ecrou cannelé extérieur ................ 200 Nm
i@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

Lontrallo e regisirazions cuscinathl
assale anteriore

AVVERTENZA: |l gioco cuscinetli ruote
viena controllato con rucie svitate. |l tasta-
tore del comparatore viene applicato sul
bordo del mozzo ructa (1). Spingando in
modo alternato | dischi freni, il gioco cusci-
netti ruote viene rilevato. Durante il rileva-
mento devono essere avvitati almano tre
bulloni ruota con rondelle (2) ed | ceppi frani
aspulsi dal disco freno.

Controllo

Applicare il supporio assieme al compara-

tore e rilevara il gioco cuscinetli ruota.
Valore prescritto 0,02-0,04 mm.

Registrazione

AVVERTENZA: Per svitare @ per sarara a

fondo le ghiere esterne, azionara il pedale

freno. Impiegare sempra ghiere nuove e

plastrine di slcurezza. Lucidare le superfici

delle ghiere ed ingrassarle leggermente.

Togliens il coprimozzo(1). Sbloccare laghiera
esterna (2) e svitarla medianta la chiave a
denti (5) 460 589 00 07 00 ALN 787-0109
oppure mediante la chiave 905 735 5011
ALN 7870350, togliers la ghiera (2) elapia-
strina di sicurezza (3). Serrare la ghiera
interna (4) mediante la chiave a denti (5)
finché non si sia ottenuto un gioco assiale di
circa 0,15 - 0,25 mm.

Montare la piastrina di sicurezza, serrare a
fondo le ghiere esterna mediante la chiave a
denti (5) con la coppia di seraggio prescrit-
ta. Controllara il gioco cuscinetti ruote, bloc-
care la ghiera esterna ed applicare il copri-
MOZZo.

Fare attenzione alla posizione di montaggio
della ghiera @ della piastrina di sicurezza.
Vadi disegno!

Coppia di serraggio delle viti e dei dadi

di fissaggio
Bullone ruota 19 mm .....cooeesenennn. 180 Nm
Ghiera estema ..........ceemmrermreer. 200 NM

0162
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Vorderachsantnebswalle aus- una
einbauen. Wellendichtring im Achs-
gehause erneuern

Ausbau

HINWEIS: Zum Losen der uBeran Nutmut-
ter Bremspedal betatigen.

Fahrzeug hochheben und Rader abschrau-
ben. Abdeckkappe abnehmen, Nutmuttem
entsichern und mit Klauenschllssel (5) 460
589 00 07 00 ALN 787-0109 oder 905 735
5011 ALN 787-0350 von der Achswelle
abschrauben.

Mit verstarkter StecknuB SW 19 ALN 787-
0216 Sicherungsschraube (1-L=ca. 40 mm)
und PaBschraube (2) am Bremssattel losen
und abschrauben,

Die vorderen Schrauben des Achsschenkel-
bolzens (oben L =ca. 35 mm) abschrauben.
Haltelasche mit Bremsieitung hochhebenund
mit Bremssattel zur Seite legen. Bremsschel-
be und Radnabe von der Achswelle bzw.
vom Gelenkgehause abziehen.

HINWEIS: Bremsscheibe von Radnabe
abschrauban.

Einschraubtiete der Lenkanschlagschraube
{(3) markieren.

Befestigungsschrauben (2) des Dichiring-
halters (1) und Lenkanschlagschraube (3)
idsen und abschrauben. Dichiringhalter und
Dichtring vom Gelenkgehause abnehmen.



Dépose et pose de 'arbre du pont avant,
remplacement du joint d'étanchéité d'ar-
bre dans le carter de pont

Dépose

REMARQUE: Actionner la pédale de frein
l|3]r|::|ur desserrer les écrous cannelés exté-
eurs.

Soulever le véhicule el dévisser les roues.
Enlever le chapeau d'enjoliveur, débloquer
les écrous cannelés et les dévisser a l'aide
d'une clef a griffe (5) 460 589 00 07 00 ALN
TB7-0109 ou 905 735 5011 ALN 787-0350
de larbre d'essiew.

‘Avec une clef a douille renforcée de 19, ALN
787-0216, desserrer et dévisser la vis de
blocage (1 — L = environ 40 mm) et la vis
dajustage (2) sur l'etrier de frein.

Dévisser les vis avant du pivol de fusée (en
haut L = environ 35 mm). Soulever la bride
de retenue avec le conduit de frein et mettre
de cite avec l'étrier de frein. Retirer le dis-
gue de frein et le moyeu de roue de larbre
d'essieu et du carter de joint.

'REMARQUE: Dévisser le disgue de freindu
moyeu de roue.

Repérer la profondeur de vissage de la vis
de butée de direction (3).

Desserrer et dévisser les vis de fixation (2)
du support de joint d'étanchéité (1) el la vis
de butée de direction (3). Enlever le support
de joint d"étanchéité et le joint d'élanchéité
du carter de joint.

_ﬁ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TOROD

Smontaggio e rimontaggio albero di co-
mando assale anteriore, sostituzione
paraolio nella scatola dell'asse

Smontaggio

AVVERTENZA: Per svitare le ghiere ester-
ne, azionare il pedale freno.

Solievare il veicolo e svitare le ruote. Toglie-
re il coprimozzo, sbloccare le ghiere e svitar-
le dal semiasse mediante la chiave a denti
(5) 460 589 00 07 00 ALN 787-0109 oppure
mediante la chiave 905 735 5011 ALN
T787-0350.

Mediante la bussola rinforzata da 19 mm
ALN 787-0216 allentare la vite di sicurazza
(1 -lunga circa 40 mm) & la vite di posizione
(2) dalla pinza freno e svitarli.

Swvitare le viti anteriori del perno fuso a snodo
(in alto lunghe circa 35 mm). Sollevare il
biscottino di ritegno assieme alla tubazione
freno e metterli da parte assieme alla pinza
freno. Sfilare il disco freno ed il mozzo ruota
dal semiasse ovvero dal caner del giunto.

AVVERTEMNZA: Svitare il disco freno dal
mozzo ruota.

Segnare la profondita di avvitamento della
vite di nscontro sterzo (3).

Allentare le viti di fissaggio (2) del ritegno
dell'anello di tenuta (1) e la vite di riscontro
sterzo (3) e svitarle. Togliere il ritegno e l'a-
nedlo di tenuta dal carter del giunto,

0392
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HINWEIS: Ausgleichsscheiben und Kegel-
rollenlager markieran, daf sie wieder an der
urspriinglichan Stelle montiert werden kon-
nen.

Baefestigungsschrauben des Achsschankai-
bolzens (oben L = ca. 35 mm) und Spurhe-
bel (unten L = ca. 50 mm) I&sen und abneh-
men. Achsschenkel- und Spurhebelbolzen
herausziehen und Ausgleichsscheiben ab-
nehmen. Gelenkgehduse vom Achsgehdu
s& abnehman. Achsschankellager mit Dicht
deckel abnehmen. Antriebswelle heraus
zishen. Wellendichiring (1) aus dem Achs

gehduse ausdricken.

L n L ] 1

Bildlagende:

1 Wellendichtring
2 Anlaufbuchsa
3 Antriebswella
4 Achsgehause

Einbau
Dar Einbau arfolgt in umgekehrter Reihen-

folge unter Beachiung folgender Hinweise:

HINWEIS: Schraubeniingen der Achs- und
Spurhabalbefestigungs- brw. Sicharungs-
schraube am Bremssattel beachten.

Die Sicherungsschraube (L =ca. 40 mm) am
Bramssattel ist nur einmal verwendbar. Das
Gewinde der PaBschraube ist mit Siche-
rungsmittel zu banetzen.

Wellendichtring (1) mit EinpreBdorn (2)
805.7.33.502.1 ALN 787-0111 in das Achs-

gehause eintreiben.

HINWEIS: Beim Aufschieban sines nauen
Dichtringes fiir die &uBere Achskugelab-
dichiung muB die Abschragung des Dichi-
ringes zur Achskugel zeigen.



Dépose, pose et remplacement des rou-
lements de roues avant et de fusdes de
roues

REMARQUE: |l n'est pas nécessaire d'ef-
fectuer un centrage de 'arbre primaire dans
la carter de joint lors de I'échange des roule-
ments de fusées. Toulefols, les disquas
d'équilibrage doivent étre remontés & la
méma place.

Silon change, capendant, le pivot de levier
de commande de fusde af de pivol de fusée
ou le carter de joint et carter de pont, il
convient alors de centrer & nouveau arbre
primaire dans le carter de joint.

Dépose
Soulever le véhicule et dévisser les roues.

Dépose et pose de l'arbre primaire du pont
avant 303)

Plaguerle couvercle (2) du pafier da pivol de
levier de commande de fusée sur la carler
de pont et chasser les bagues extérieures
des roulements & rouleaux coniques (5) du
carter de pont.

Chasser les joints d'étanchéité d'arbre (3)
du carler de joint (4) et enlever les roule-
ments a rouleaux coniques (5).

A l'aide de l'exiracteur intérieur Kukko 21/7
(1) 000 589 30 33 00 ALN 109-1126, sortir
les bagues extérieures des roulements a
rouleaux coniques.

Chasser le roulement & rouleaux coniques

(9} du moyeu de rous et sortir la bague en
?ﬁmﬁm callulaire (7) du support étan-

i@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD
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Smontaggio e rimontaggio, sostituzione
cuscinetti ruote anteriori e cuscinetti fusi

a snodo

AVVERTEMZA: In caso di sostituzione dei
cuscinati fusi a snodo non occome centrare
l'albero di comando nel carer del giunto.
Tuttavia i rasamenti devono essere montati
di nuovo allo stesso punto.

In caso di sostituzione dei pemi leva di ac-
coppiamento e fuso a snodo o il carter del
giunto @ la scatola dell'asse, l'albero di
comando nel carler del giunto davessere
centrato nuovaments.

Smontaggio
Sollevara il veicolo @ svitare le ruote.

Smontaggio e imontaggio albero di coman-
do asse anteriore (pagina 303)

Espellera con colpi il coperchio (2) del sup-
porto fuso a snodo dalla scatola dell’asse ed
astrarre gli anelli estem| cuscinetti a rulli
conici (9) dalla scatola dell'asse.

Estrarre i paraolio (3) dal carter del giunto (4)
e togliere i cuscinetti a rulli conici (5).

Estrarre gli anelli esterni cuscinetti a rulli
conici mediante l'estrattore per interni 21/7
(1) 000 582 30 33 00 ALN 109-1126.

Espellere i cuscinetti a rulli (5) dal mozzo

ruota ed estrarre I'anello in poliuretano cel-
lulare (7) dal ritegno di tenuta.
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Einbau
Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihen-
folge unter Beachtung folgender Hinweise:

Kegelrollenlageraufca. 80°C erwdrmen und
auf die Radnabe aufschiaben. '

HINWEIS: Rad- und Achsschenkellager vor
dem Einbau durchfetten. Fettfillung (Radla-
gerfett) in der Radnabe (10), ca. 50 g, im Ge-
lenkgehduse (11), ca. 850 g, Zellpolyure-
thanring leicht einfatten bzw. eindlen.

Baim Aufschieban eines neuen Dichtringes
muB die Abschriagung (Pfeil) zur Achskugel
zaigen.

Blechdichiringe (8) immer arneuarn,

Wallendichtringe (3) im Gelenkgehause biin-
dig eintreiben.

Vorderachsantriebswelle aus- und einbauen
(Seite302).

Lenkungseinschlag prifen, einstellen (Sei-
te 328).

HINWEIS: Beim Einbau neuer Radlager ist
vor dem Einstellen des Radlagerspieles die
innere Nutmutter mit 200 Nm festzuziehen,
Radnabe ainige Male durchdrehen, um ain
Einbetten der Kegelrollenlager zu gewdhr-
leistan.

Wnﬂ prifen, sinstelien (Seite




Purge du systéme de direction

REMARQUE: Lors de la purge du circuit,
veiller a ce qu'il y ait toujours une quantité
suffisante dhuile dans la résarvoir.

Le réservoir est correctemnent rempli, si la
niveau de luile froide (environ 20°C) se
situe entre les repéres minimum et maxi-
M.

Avec I'huile chaude (environ BO°C), le ni-
veau d'huile doit étre 154 20 mmen dessous
du bord supérieur de résarvolr,

Purge

Soulever le pont avant jusqu'a ce que les
roues ne soient plus en contact avec le sol.
Actionner plusieurs fois la direction d'une
butée a lautre.

Metira la moleur en marche o actionner

ancora plusieurs fois la direction d'une bu-
tée a Mautre, jusqu'a ce que le systéme soit
complétement purgé,

i@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD

Disaerazione implanto sterzo

AVVERTENZA: Durante la disaeraziona si
deve aver cura che nel serbatolo di riserva vi
sia sempre olio sufficiente.

Il sarbatoio di alimentaziona & pieno corret-
tamente sa l'ofio freddo (circa 20° C) si trova
fra la marcatura minima e massima,

Ad olio caldo (circa B0 C) il livello dell'lio &
a circa 1520 mm al di sotfo dsl bordo
superiore del serbatoio.

Disaerazione

Sollevare 'asse anteriora finché le ruote non
abbiano pid contatio con il suolo.

Girare lo sterzoripatutamenta dafondo corsa
a fondo corsa. Avviare Il molore e girare lo
sterzo di nuovo alcune volte da fondo corsa
a fondo corsa finché limpianto & disaerato.
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Lenkgetriebe aus- und einbauen

Ausbau:

Matorschutzblech und Ziergitter abschrau-
ben.

AblaBschraube (1) am Wasserkihler l&sen
und Kihimittel ablassan.

Qlleitungen und Lifterzarge vom Wasser-
kihler abschrauben und Wasserklhler
ausbauen. -

HINWEIS: OlkOhlereitungen und deren
Anschidsse am Olkihler gegen ausiaufen-
des Automatikdl und Schmutzeintritt ver-
schlieBen.

Motorschlammschutzblech im Bereich des
Lenkgetriebes abschrauben.

Lenkstange vom Lenkstockhebel abdrik-
ken.

HINWEIS: Ol aus dem Vorratsbehdlter
absaugen.

Olleitungen am Lenkgetriebe abschrauben,
Klemmschraube am Krauzgelenk der Lenk-
spindei Iosen und abnehmen. Lenkspindel
vom Lenkgetriebe abdriicken.

Befestigungsmuttern des Lenkstockhebels
losen und abnehmen.

Abzigher (1) 601 589 04 33 00 ALN 787-
0132 ansetzen und Lenkstockhebel von der
Lenkwelle abziehen. Befestigungsschrau-
ben des Lenkgetriebes I8sen und abneh-
men. Lenkung nach vorne herausnehmen.



Dépose el pose du mécanisme
de direction

Dépose:

Devisser la tble de protection du moteur et la
grille d'enjolivage.

Desserrer la vis de vidange (1) sur le radia-
teur el laisser s'écouler le réfrigérant.
Dévisser les conduites d'huile et le déflec-
teur du ventilateur du radiateur et déposer le
radiateur.

REMARQUE: Obturer les conduites de ra-
diateur d'huile et leurs raccords pour éviter
gue l'huile de la bolte automatique s'écoule

et la pénétration dimpuretés.

Dévisser la thle de protection garde-boue
dans la zone du mécanisme de direction.
Chasser la barre de direction de lavier de
colonne de direction.

REMARQUE: Aspirer uile du résenvoir.

Dévisser les conduites dhulle sur le méca-
nisme de direction, dessemer et enlever la
vis de blocage sur le joint de cardan de
Farbre de colonne de direction. Chasser
larbre de colonne de direction du méca-
nisme de direction.

Desserrer et enlever les écrous de fixation
du levier de commande de direction.
Appliquer Mextracteur (1) 601 589 04 33 00
ALN 787-0132 el retirer e levier de com-
mande de direction de lMarbre de direction.
Desserrer el enlever les vis du mécanisme
oa direction. Sortir la direction par I'avant.
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Smontaggio e rimontaggio scatola
sterzo

Smontaggio

Svitare la grembiulatura riparo motore & la
griglia decorativa.

Svitare il tappo di scarico (1) dal radiatore
acqua e scaricare l'acqua di raffreddamen-
to.

Svitare le tubazioni olio ed il telaletto vanti-
latore dal radiatore acqua, smontare il radia-
tore acqua.

AVVERTENZA: Chiudere le tubazioni ra-
diatore olio ed i loro raccordi del radiatore
olio per avitare la fuoriuscita dell'olio dal
cambio automatico e la penetrazione di
Sporco.

Svitare il parafango motare nella zona della
scatola sterzo.

Espellere il tirante sterzo dalla leva albero
sterzo.

AVVERTENZA: Aspirare I'olio dal serbatoio
di alimentazione.

Svitare le tubazioni olio dalla scatola sterzo,
svitare la vite di arresto dal giunto cardanico
dell'albero sterzo e toglierla. Espellere I'al-
bero sterzo dalla scatola sterzo.

Svitare | dadi di fissagglo della leva albero
slerzo e loglierli.

Applicare l'estrattore (1) 601 589 04 33 00
ALN 787-0132 e sfilare la leva albero sterzo
dall'albero comando sterzo. Svitare le viti di
fissaggio della scalola sterzo e toglierie.
Estrarre lo sterzo in avanti.

95 g9
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Einbau
Der Einbau erolgt in umgekehrier Ralhen-
folge unter Beachtung folgender Hinwelsa;

Vor dem Einbau des Lenkgetriebes Lank-
spindel von Anschlag zu Anschlag drehen
und in Mittelstellung bringen, bis die Markie-
rung auf der indel und dem Lenkge-
hause Obereinstimmt (Pfeil).

Bei waagrechler Lenkradspeichanstellung
wnﬂﬂ auf das Lenkgetriebe aufschia-

HINWEIS: Verzahnung der Lenkwelle und
Lenkstockhebel mit Anti-Size bestreichen.

Lenkstockhebel (1) auf die Lenkwelle (2)
aufsetzen, so dal die Markierungen Obar-
ginstimman.

Lenkungsanlage entiiften. (Seite 332).
Olstand im Automatikgetriebe prifen bzw.
richtigstellen. (Seite 168).

Anziehdrehmoment der Befestigungs-

schrauben bzw. -muttern

Lenkspindel — Lenkgetrieba 13 SW 35 Nm

Leankgetriabe 19 SW .........cconnveee.. 50 NV
plus 120" Drehwinkelanzug

Lenkstange 24 SW ..........cccoervee. 115 NM

Lenkstockhebel 41 SW ................ 370 Nm



Introduire le reguialeur ge ralirapage au
centre du trou oblong dans le plateau sup-
port de frein et serrer les vis de fixation,
monter les machoires de freins, introduire la
tige poussoir (1) de sorte que e bord incliné
(fléche) soit tourné vers Fextérieur at du colé
du levier de frein a main. Accrocher les
ressorts de freins.

Le diamétre des machoires de freins doi
étre de 1 mm inférieur au diamétre intérieur
des tambours de freins. Si nécessaire,
soulever un peu le plateau & cliquets (1) at
déplacer de la méme valeur les deux pi-
gnons de ratirapage (2).

Monter les tambours de freins et déterminer
a laide d'un calibre d'épaisseur (1), le jeu
entre les tambours et les machoires defreins.
Le jeu des machoires de freins ne doit pas
&tre inférieur a 0,4-05 mm par cdlé de
machoire de frein. Par ailleurs, un jeu trop
petit ou trop important peut &tre réalisé en
poussant le régulateur a lintérieur du trou
oblong sur le plateau support de frein et en
déplagant le pignon de rattrapage.

A l'occasiond’un parcours d'essal, procéder
a chaque fols a plusieurs manceuvres de
freinage en marche avant et amiere, etant
donné que les machoires de freins arriére ne
56 réajustent gu'en marcha avant ou les
machoires de freins avant ne se réajustent
gu'en marche arriere.

Réglage du frein & main (page 343).

Couples de serrage des vis de fixation
Régulateur, X 17 ....ccccoecrcinreeenn 40 NM
Visderoues, X 19 ...oiereniisnns 180 Nm
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sislemare il regolatore nel centro dell’asola
nella piastra portafreno e serrare la vite di
fissaggio, montare le ganasce freni. Siste-
mare 'asta di comando (1) in modo che il
bordo obliquo (freccia nella figura) sia rivollo
verso Mesterno @ sul lato della leva freno a
mano. Agganciare le molle frani.

Il diametro delle ganasce freni deviessere 1
mm pél piccolo dei diametri interni ded tam-
buri freni. Se necessario, sollevare legger-
mente la piastra a nottolino (1) e regolare
nella stessa misura gli ingranaggi di registro
().

Montare | tamburi freni e determinare la luce
tra tamburi freni @ ganasce freni mediante
uno spessimatro (1). La luce delle ganasce
treno non dev'essere infenore a 0.4-0,5mm
per lato. Una luce non omogenea. insuffi-
clente od eccessiva pud essere regolata
agendo sul regolatore nell'ambito dellascla
in corrispondenza della plastra portafrenc
ed agendo sull'ingranaggio di registro.

Durante un giro di prova effeftuare alcune
manovre del frend con marcia avanti e indie-
tro, In quanto con marcia avanti ha luogo
solo la registrazicne della ganascia freno
posteriore & con marcia indietro solo quella
della ganascia freno anteriore.

Effettuare la regisirazione del freno a mano
(pagina 343).

Coppie di serraggio delle viti di fissaggio

Regolatore 17 mm.......ccceecicccennn. 40 NM
Bulloni ruote 19 mm ..........c.cecveee.. 180 NM

351/92
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Hydraulische Anlage der Ausgleichs-
sperre entlGften

HINWEIS: Der Bremsflissigkeitsbehdlter
(Pfell) muB wihrend des Enilifiens ausrei-
chand befiilt sain.

Staubkappe vom Entiiftungsventil abneh-
men. Transparentan Schlauch auf das Ent-
idftungsventil (Pleil) aufstecken und das fraie
Ende in einen Behdlter einflhren.

Entiiftungsventil Gfinen, Schalgriff (1) nach
oben ziehen. Entiiftungsventil schlieBen.
Schaltgritf nach unten dricken. Diesen
Entidftungsvorgang so lange wiederholen,
bis blasenfreie Bremsfllssigkeit ausstromt.
Staubkappe aufsetzen, Bremsfilssigkeit bis
zur Maximal-Markierung auffdllen.



v

Mesurer la tension entre la connexion

[ bleus et la connexion jaune du cable de
mesure. Brancher un compte-tours, lais-
ser tourner le moteur a chaud au ralenti
(750 trimin = 50) (moteur chaud).

Encasd'écartdu régime de ralenti, retirar
|a connexion da cable sur le régulateurde
ralenti et pincer le flaxible d'air, jusqu'a
I'cbtention du régime de ralentl (750 tr/
min = 50).

Tension 065-095V

e

Ouil Non

2,

Rilevare la tensione tral'attacco blu e I'at-
lacco glallo del cavo di misura. Collegare
il contagiri, far girare il motore caldo al
minimo (750 g/min + 50).

In caso di differenza del regime del mini-
mo sfilare |'attacco del cavo dal regola- |
tore del minimo e chiudere il tubo flessi- |
bile aria finché non si raggiunga il regime
del minimo (750 g/min = 50).

' Tensione 0,65-0,95 V

Sl No

l

Tension "0" Volt: Eliminer linterrup-
tion, voir e schéma électrique, ten-
sion plus forte ou plus faible, rempla-
cer le débitmetre d'air.

B, 4

I Contrble du signal de régime (TD) avec

un apparaeil Fox-Valley au connecteur

central de I'appareil de commande KE,
connexion 25 el masse.

|

et b J

Tensione "0 Volt": eliminare l'interru-
zione, vedi schema elettrico. Ten-
siona maggiore 0 minore, sostituire il
misuratore portata aria.

. LI
| Controllare il segnale di regime (TD) me- |
| diante tester Fox-Valley sulla spina cen-

irale della centralina KE aftacco 25 & |
| massa. |

Valeur prescrite pour régime de démar-
rage ou de ralenti 15-25% = 17- 28%.

Oui ' Non
| |
v : . ¥
Remplacer 'appa- Eliminer
| reil de commande Iinterruption
KE |

v v
| Fi

" Fin du contréle

| Valore prescritto a regime di avviamento
| odel minimo 15-25° = 17-28% '

Si No

I . ]
Sostituire la Eliminare
centralina (KE). . linterruzione.

ne del controlio |
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Elektrohydraulischen Drucksteller

plrﬂi'un
Tastverhdltnis 20 % = 18° bzw. 100 % =
ﬂ.u_ @

Prifkabel 102 58904 63 00 ALN 787-

0163 am Drucksteller anschlieBen,
Digital-MeBgerat auf mA stellen. Zin-
dung einschalten. Stromwert ablesen.

Sollwert: Bel stehendem Motor
ca 251 mA

Ja MNein

I

Widerstand des Druckstellers 19,5
% 1,5 02 und Leftungen des Druck-
stellers zum Steuergerdt auf
Durchgang prifen, siehe nachste
Seite!

Sind die Leitungen und der Druck-
steller in Ordnung, so ist das Steu-
argeral zu erneueam.

v
Ende der Prifung l

Soliwert: Bel Learlauvidrehzahl und
Betriebstemparatur.
0 £ 3 mA (pendelnde
Anzeige)

Kabel Kihimitteltemperatur abziehen
und mittels Prifwiderstands 25k W
102 589 05 63 00 ALN 787-0171 an
Masse legen.

Steckverbindung Lambda-Sondea
trennen.

Sollwert: 3-89 mA

Ja Mein

v

Ende der Priifung
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3. Controle du régulateur de pression 3. Regolatore pressione elettroidraulica

électro-hydraulique
Taux d'impulsions 20% = 18° ou 100% = Tasso di pulsazione 20% = 18° 0 100% =
a0 90"

‘Brancher le cable de contrdle 102 58904

63 00 ALN 787-0163 sur le régulateur de
pression, meltre l'‘appareil de mesure
numeérique sur mA. Brancher l'allumage,

Coliegare il cavo di controlio 102 588 04
63 00 ALN 7B7-0163 sul regolatore di
pressione, portare [l misuratore digitale
suU mA. Inserire laccansione. Leggers il

lire: la valeur du courant, valore di corente. !

Valeur de consigne: Moteur arrélé en- Valore prescritto: a motore fermo circa
viron 25 = 1 mA 25+1mA

Oui MNaon Si No

¥

Verifier la resistance du regulateur
de pression 19,5+ 1.5 0 et la conti-
nuité des cables refiant le régulateur
a I'élément de commande, voir page
suivante.

Siles cables et le régulateur de pres-
sion ne présentent pas de défauts,

i il |

|
L

Sottoporre alla prova di continuita la
resistenza del regolatore di pressio-
ne 19,5 £ 1.5 02 e | conduttori del
regolatore di pressione collegat ali'
apparecchio di comando, vedi pagl- |
na successiva. !

. Selconduttori e il regolatore di pres-

X

changer I'élément de commande. sione sono a posto, l'apparecchio di
v . comando dovra essere sostituito.
| ¥ :
ELce o | Fine del contrallo ‘
\ v ==
Valeur prescrite: Au régime de ralenti "u’aima prescritio: a regime del minimo e

et alatempérature de |

fanctionnement. 0 =

3 mA (affichage varia-
ola).

Retirer le cable de température du réfrl
gérant et metire a la masse au moyende |
la résistance de contrble 2,5 k(1 102 589 |

05 63 00 ALN 787-0171.
Seéparer la connexion sonde lambda.

Valeur de consigne: 3-9 mA
Oul

Mon

v
Fin de contrdle
v
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a temperatura di fun-
zionamento. 0 =3 mA
(visualizzazione o0s- |
cillante)

' Sfilare il cavo sonda termica liquido refri-

gerante @ metterlo a massa mediante la
resistenza di controlio 2.5 k(2 102 589 05

| 6300 ALN 787-0171.

Scollegare il connettore della sonda

| Valore prescritto: 3-9 mA

Fine del controllo.

Si Mo
v : :
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KabelanschiuB am Drucksteller ab-
ziashen. Priifkabel Nr. 905 748 6050
ALMN 787-0167 an Drucksteller an-
schiliaBan,

Widerstand des Druckstellers prifen.

Sollwert: 19.5+1,50

Ja MNain

Druckstaller ersatzan

Leitungen des Druckstellers zum
Stevergeral auf Durchgang und Ver-
poiung prufen:

1. Anschiufl 10 am Zentralstacker zu
Klemme 2 am Kabelstecker

2. AnschiuBl 12 am Zentralstecker zu
Klemmea 1 am Kabelsteckar

Sollwert: ca. 00

Ja Main

¥

Unterbrechung bzw. Verpolung
baseitigen.

Lambda-Hegelung prifen bzw. ein-
stellen siehe Saite . . 440.

Lambda-Regalung i. O.

Ja Neain

Stevergerat ermeuem

Ende der Prifung




15. Contréle du chauffage de sonde
Lambda

Contrdler d'abord le fusible F1/8A sur la
boite a fusibles!

15. Controllo riscaldamento sonda
Lambda

Controllare dapprima il fusibile FI'BA sulla
scatolal

Eépmrlnihmnn par cble du chauffage
de sonde lambda. Brancher 'apparsil de
mesure a affichage numérigue & la con-
nexion au faisceau de cibles, brancher |
l'allumage, mesurer la tension. -

' Scollegare i connettore del cavo del ri-
scaldamento sonda Lambda. Collegarail
misuratore digitale all'attacco per il fascio

| di cavi, inserira l'accensiona, rilevare la
- resistenza.

Valeur prescrite environ 15 V | Valore prescritio circa 15 V
Oui | Non | s  No |
| ir) 1A !
| | Eliminer I'intarruption selon le sché- Eliminare lnterruzione in base allo
| ma électrique. | schema elatrico. .
h h e,
| Mesurer la résistance du chauffage de | Rilevare la resistenza del riscaldamento
| sonde sur le cible blanc de la sonde = | sul cavo bianco della sonda.
| L i Jeie
Valeur prescrite: | Valore
3100 - 3-10 141
|
| Oui " Non | | s | No
. i v , 2
| | Remplacer la sonde Lambda Sostituire la sonda Lambda. J
¥ ¥ h Y _
Fin du contréle. | Fine del controllo.
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16. Leerlaufdrehzahl bei eingelegtem
Gang prifen

Fahrzeug mittels Handbremss si-
chern, Motor betriebswarm, Leerlauf-
drehzahl, Gang einlegen.
Leerdaufdrehzahl an Diagnosesteck-
dose, AnschiuB 1 (TD-Signal) mes-
sen (mit Fox-Valley-Testgerat).
Hinwels zur Drehzahimessung:
Die Drehzahl kann auch mittels Trig-
gerzange an den nicht abgeschirm-
ten ZOndleitungen (Zylinder 1,2, 3, 4)
bei abgebauter Zindvertellerabdek-
kung gemessen werden.

Sollwert = 630-730 ~"/min.

Ja MNein

Ende der Prifung l

Zindung ausschatten.

Zontralstecker des KE-Steuergerates
abziehen. Bel eingeschalteter Zin-
dung Spannung zwischen Anschiuli 1
und 16 des Zentralsteckers messen.
In Wahlhebeistellungen N und P pri-
fen.

| _ R : Sollwere: ca. 15V
. oOoOoooOooooooSa '

e - e ———

Ja Mein

3

Unterbrechung gemag Strom-
laufplan beseitigen bzw. An-
laBsperrschalter prifen.

Wahlhebelstellungen 1,2, 3. 4und R.

Sollwert=0V

Ja Meain

. v

KE-Steuergerat AnlaBsperr-
erneauem schalter prifen

v

Ende der Prifung
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6. Controle du régime de ralenti avec
vﬂum enclenchée

16. Controllo regime del minimo a marcia
innestata

Immutnllsaf FE véhicule & 'aide du frein a
main, moteur chaud, régime de ralenti, |
passer une vitesse. |
Mesurer le régime de ralenti a la prise de
diagnostic, connaxion 1 (signal TD) (avec

Bloccare il velcolo mediante il freno a
mano, motore caldo, regime minima,
marcia inneslata.

Rilevare il regime del minimo sull'attacco
1 della presa di diagnosi (segnale TD)

1'appaml| de mesure Fox-Valley). (mediante il misuratore Fox-Valley).
Remarque pour la mesure du régime: Avvertenza relativa alla misurazione
Le régime peut également étre mesuré a del regime:
l'aide d'une pince inductive placée sur les ll regime pud essere misurato anche tra-
cablesde & non protagés (cylindres mite una pinza Trigger presso la linea di
1,2,3, 4), aprés avoir démonté la protec- accensione non schermata (cilindri 1, 2,
tion du distributeur d"allumage. 3. 4) a spinterogeno scoperto. |
Valeur prescrite = 630 — 730 trimin || Valore prescritto = 630-730 g/min |
Oui | Non Si No ‘
v N |
Fin du contréle ¢ Fine del controllo |
— ] i
Débrancher l'allumage. Disinserire l'accensiona.

Retirer la connecteur central de 'appareil

de commande KE. Mesurer la tension

entre la connexion 1 et 16 du connecleur

central avec ['allumage

Contréler avec le sélecteur de vitesses
| en positions N et P.

| Valeurs prescrite: environ 15 V i
| MNon |

| Oui
— v
Eliminer l'interruption selon
schéma électrique ou controler
le contact de blocage de dé-
1:r marraur. g

Pmmwsduwmmeurdaﬁlasﬂm 2.3
4 gt R.

Valeur prescrite =0 V |

Oul | Non |
Y = 4

Remplacar lNap- Contrdler le con-

pareil de com- tact de biocage

maru:la KE | de démarreur

= —

Fin du contréle,

Sfilare la spina centrale della centralina |
KE. Ad accensione inserita rilevare la
tensiona tra gii attacchi 1 e 16 della spina
centrale. -
Efietiuare il controllo con leva selettrice in |
posizione N e P.

I Valore prescritto: circa 15 ‘u" '

No |

—
Eliminare I'interruzione in base
allo schema elettrico o control-

lare Iinterruttore di esclusione |
_ a_l:l’m_n.riamarnlu.

v =
Leva seleltrice nelle posiz. 1,2, 3,42 R,

Valore prescritto =0V

K No |
. Ea— v
. Sostituire la Controllare
| centralina KE. Finterruttore di
esclusione al-
| = Favviamento.
Fine del controllo.

© Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORO
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17. Vollastanreicherung prifen

HINWEIS: Die Vollastanreicherung kann
nur wahrend der Fahrt gepriift werden.

1. MeBkabel Nr. 102 589 04 63 00 ALN 787-
0163 am Drucksteller dazwischenstek-
ken. Digitalgerat auf mA stellen und am
Armaturenbrett sichtbar ablegen.

2. Messung bei betriebswarmem Motor
durchiGhren.
Fahrzeug im 1. Gang unter Vollast ba-
schisunigen.
Ab 5500/min.”" missen 15 + 2 mA an-

M.

Ist das nicht der Fall, TD-Signal am
Steuergerét und Potentiometer-Luftmen-
genmesser prifen bzw. KE-Steuergerat
ameuam.



b, Zentrierung der slauschelbe pruien
und Nullage einstellen

1. Zentrierung der Stauscheibe prifen. Dazu
Steckverbindung Klemme 50 rot-schwar-
zes Kabal (im Motorraum Spritzwand)
trennen und Zindschilissel 2 sec. inStart-
position drahen, damit Druck aufgebaut
wird.

Mit einer Fihlerlehre ca. 0,05 mm sicher-
stellen, da@ die Stauscheibe genau zen-
{risch sitzt. Die Stauscheibe darf auch bei
leichtemn saitlicham Druck (Lagerspiel auf-
gahoben) nicht klemmen.

2. Stauscheibe auf Leichtgangighkeit prifen.
Dazu Stauschaibe von Hand nach unten

driicken. Dabei darf die Stauscheibe nicht
klemmen. Stauscheibe loslassen, beim
Zurlickgehen darf die Stauscheibe eben-
falls nicht klemmen, Sie muB am fedem-
den Anschlag horbar anschlagen. An-
demfalls Lufimengenmesser ersalzen.

Eﬂgﬂaﬂadn por los foreros de PIEL DE TOROD



B. WERKSTATTENVERZEICHNIS

LISTE DES ATELIERS AGREES

ELENCO DELLE OFFICINE
Aarburg Ring-Garage, Arnet AG, Oltenersir, 85
Aigle Inter Auto, rie d'Olion 1
Andeatfingen Garage P. Rizmann AG, Schaffhauserstr. 62
Arosa Dosch Grand Garape, Seebodenplatz
Bellach Parkgarage Amet AG, Industrigstr. 1
Bam Mercedes-Benz Automobil AG, Stauffacherstr. 145
Bemn Stadibach—Garage, StadibachstraBe 145
Binl Zoughaus-Garage, W. Rotach, Bizingerstr. B7
Bubendort Werder Emil, Mercedes-Service
La Chaux-ge-Fonds P. Ruckstuhl SA, ne Fritz Courvoisier 54
Chur Ring-Garage AG, Ringsir. 58
Davos/Platz Dosch Grand Garage, TalstraBe
Digrikon Steyr-Daimier-Puch AG, Zentralstr,
Eppersriat Achilles Dieter, St-Galler-Str. 15
Fiasch Garape Palikan
Flims Dosch Centraigarage
Fitielen Garage R. Monn, Gofthardstr. 47
Fribourg Spicher + Cie, Auto SA, rte Gldna 33-35
Genéve/Carouge  Garage Chevalley SA, rue de la Marbrerie 1
Giubiasco Winteler + Co., via Bellinzona
Glamnus Garage Milt, Kirchweg 88
Gordola AVP SA
Hombrechiikon Garage Huber, Ritisir. 115
Ins Garage LOthi, Minischemiergasse 56
Kems Jos. Windlin, Stanserstr. 113
Langenthal Schulhaus-Garage, W. Leuenberger
Leuggem Spon-Garage, H. R. Meissal
Losone Winteler + Co.
Lugano AVP SA, via Cantonale 24
Luzem Garage Ottiger AG, Spitalstr. 8
Meiringan Garage Riger, b/Bahnhof
Mendrisio Valmara-Motors SA, via F. Zorzi 4
Metimenstetten Garage Graf Karl, Zhrcherstr. 30
Maonthey Sud-Automobile SA, Av. du Simplon 100
Marges Garage Auto—Rives SA, ne. Lausanne 45
NeuchdtelBevaix  Apolio SA
Neuhausen Automarkl Enge, Neck AG
OberburgBurgdorf  Garage Bauder AG, beim Bahnhof Oberburg
Obarwil Hesag-Automobile AG, Mihlematisir. 17
Flﬂnﬂns Garage de I'Etoile SA, rie de Cossonay 101

Mercedes-Benz Rohr AG, Hauptstr. 104

\ n%nmmnmf?“‘?d’“ﬂ‘&“ﬂkmnu

052/43 51 51
025/26 33 81
D52/41 24 24
081/31 22 22

065138 38 55/06

031/42 22 33
031/23 50 77
032741 11 44

061/931 1947

039/28 44 44
081/23 11 11
081/43 17 17
041/91 2555
071/85 1185
02871 1643
081739 11 37

D44/2 38 32
037724 24 01
o22ra2 97 50
082727 2783
D5B/61 2T 27
0g2/64 19 21
0552 37 38
032/83 1560
04166 44 66
(63/22 55 55
(56/45 28 B2
(93,35 04 04
0e1/22 07 33
041/36 55 55
03671 24 44
091/48 22 86
0UTBT 12 12
025/71 96 41
0217802 47 73
03846 12 12
053124 25 24
034/22 3388

0G1/401 44 88

021/835 15 35
DB4/24 27 27
D30/4 29 66

54782



Schiaren
Schwyz

Sierre

Sion

Steffisburg

St. Gallen

St. Moritz

Thun

La Tour-de-Peilz
La Tour-ga-Tnbma
Travers

Ustar
Villmargen
Vezia

Woettingen
Wetzikon

STAND VII, 1992

Mercedes-Benz Automobil AG, Zircharsir. 109
E. Sesholzer-Fuchs, Herengasso

Garage la Parg, 0. D'Andrés, rue du Simplon 22
Garage Zenith, M. Zuchual, rue de Lausanne 140
Autohaus, Neue Bernsir. 117

Breitleld-Garage AG, Zircherstr, 501

Dosch Kulm-Garage

TouringGarage, Schiossmatistr. 10

Garage de la Riviera, re de Si-Maunce 233
Spicher + Cie., Aulo SA, rue ancien comib
Touring-Garage, Antifora Serge

Widmer AG, Winterthurersir. 5

Robert Hubert AG, Dorfrantstr.

AVP SA

Zentral-Garage AG, Landstr. 11

Auto-Trachsler AG, Pliffikerstr. 48
Liga-Lindengut Garage AG, Toggenburgarstr. 146
Larag AG, Togpenburgersir. 145

Garage de la Plaine, rue de [a Plaine 85
Mercedes-Benz Automobil AG, Badenerstr. 119

Mermcedes-Benz Automobil AG, HapanholzstrafBe 111

Anderungen vorbehalten
Sous réserve de modification
Con reserva di maodifiche

© Di Ei!udn por los foreros de PIEL DE TORO

043721 33 30
027/55 15 09
027/23 32 32
03337 22 44
o713 26 21

D232 333
03322 44 55
021944 86 31

02952 90 74
038/53 1332
01/941 04 86
0sf22 13 m
091/56 44 41
Q58527 01 51
01830 27 73
Or32317 v
Ora25 1155
02421 71 &1
01/242 51 51
017308 12 12




1 Abgleichstecker

2 KE-Steuergeral

3 Spannungsversorgung

4 Startsignal (50)

5 TD-Signal (Transistor-
drehzahl)

6 Diagnosesteckdose
(AnschluB 3)

7 Elektrohydraulischer
Drucksteller

8 Benzinmengenteiler

9 Potentiometer Luftmen-
genmesser

10 Luftmengenmesser

11 Temperaturiihler An-
saugluft

12 Leerlaufsteller

13 Drosselklappenschalter

14 Benzinfiter

15 Benzinpumpe

16 Benzindruckspeicher

17 Benzinpumpe — Tank

18 Benzinvorfilter

19 Benzintank

20 Syslemdruckregler

20, Sicherheitsleitung

21 Einspritzventil

22 Kaltstartventi

23 Kihimittellemparatur-
fdhler

24 Lambda-Sonde

Einspritzanlage KE
Systeme d’injection KE
Impianto d’iniezione

1 Connecteur de
compensation

2 Appareil de commande
KE

3 Alimentation en lension

4 Signal de démarrage

(50)
5 Signal TD (Régime
transistor)
& Fiche de diagnostic
(Prise 3)
7 Positionneur de pres-
sion électrohydraulique
8 Répartiteur de carbu-
rant
9 Potentiométre du débit-
métre d'air
10 Débitmétre d'air
11 Capteur de tempérafu-
re — air aspiré
12 Positionneur de ralenti
13 Contacleur du papillon
14 Filtre a essence
15 Pompes a essence
16 Accumulateurde carbu-
rant
17 Pompe a essence —
reservoir
18 Préfiltre 4 essence
19 Réservoir d'essence
20 Régulateur de prassion
d'alimentation
20, Conduite de sécurité
21 Soupape injectrice
22 Soupape  dinjection
pour dépan a froid
23 Capteur de tempéralu-
re — liquide de
refroidissement
24 Sonde lambda

i@ Digitalizado por los foreros de PIEL DE TORD
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13
14
15
16
17
18
19

204
21

24

Connettore di
compeansaziong
Apparecchio di
comando KE
Alimentazione
di lensione
Segnale avviamenlo
(50)
Segnale TD (regime
transistore)
Presa per diagnosi
(pres 3) ,
Regolatore di pressic-
ne elettroidraulico
Divisore carburante
Polenziometro — misu-
ratore poriata aria
Misuratore poriata aria
Sensore lemperatura -
aria aspirata
Regolatore del minimo
Imerruttore — farfalla
Filtro della benzina
Pompe della benzina
Serbatoio a pressione -
benzina
Fompa della benzina -
serbatoio
Filtro preliminare dells
benzina
Serbatoio della benzina
Regolatore della pres
sione di alimentazione
Condotto di sicurezza
Valvola d'iniezione
Valvola per avviamentc
a freddo
Sensore - lemperaturd
del liquido di raffredda-
menlo
Sonda lambda
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Stromlaufplan 2
Schema électrique 2
Schema elettrico 2
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Stromlaufplan 3
Schema électrique 3
Schema elettrico 3
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